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PALAUTE- JA VASTINERAPORTTI

Valmisteluvaiheesta

nahtavilldoloaikana 15.11.-31.12.2020 saadut
viranomaiskommentit 6 kpl ja mielipiteet 40
kpl (yhteensa 46 kpl)

kuva kohteesta
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ELY-keskus

Alueen suunnittelussa keskeista on huomioida
vaikutukset valtakunnallisesti merkittavaan
rakennettuun kulttuuriymparistoon
Pispalanrinteeseen seka Pyynikin-
Pispalanharjun maisema-alueeseen, siten
etteivat ndkymat em. alueiden suuntaan tai
niiltd katsottaessa muutu merkittavasti ja uudet
rakennukset soveltuvat maisemaan ja
ymparoivaan rakennuskantaan.

kaavaa laadittaessa tulee huomioida
maakuntakaavan mukaisesta Pyhajarven
ympariston kehittamisvyohykkeesta johtuvat
vaatimukset, jotka osaltaan asettavat yhdeksi
suunnittelun lahtokohdaksi kulttuuriympariston
arvojen huomioon ottamisen ja sailymisen, seka
edellyttavat jarviymparistoon liittyvien
laatutekijoiden huomioimista alueen
suunnittelussa.

Kaavan toteuttamisen myo6ta maisema muuttuu
merkittavasti, kun vain pieni osa avoimesta
peltomaisemasta sailyy agraariyhteiskunnasta
kertovana viitteena. ELY-keskuksen nakemyksen
mukaan laajan peltoaukean supistumisesta
johtuen kulttuuriymparistoon kohdistuvilta

Kaavaehdotuksessa on tavoitteena mahdollistaa
alueelle ymparist6onsa soveltuvaa monipuolista
asuntorakentamista, ja paivakoti alueen ja
toimintojen edellyttamat reunaehdot
huomioiden.

Nakymat Nokian moottoritielta Pispalaan ja
Mattilankadulta Simolan talolle asetettu yhdeksi
alueen suunnittelun lahtotavoitteista.
Kaavaehdotuksen mukainen rakentaminen
nykyiselle avoimelle kaytosta poistetulle
peltoalueelle muuttaa alueen luonnetta ja
maisemaa, mutta keskeinen niakyma kohti
Pispalaa sailyy.

Kaava-alueen rakennusalat ja suurimmat sallitut
korkeudet on rajattu niin, etta uudisrakennukset
eivat tule ndkymalinjojen tielle.

Nakymalinjoille istutettavien kasvien korkeutta
on rajoitettu. Keskeisella nakymalinjalla
sijaitseva alue on kaavassa merkitty
suojaviheralueeksi, jota tulee hoitaa maisema-
tai kayttoniittyna. Alueen rakennusten
kattomuotoja on ohjattu, niin etta ne
sopeutuvat kaukomaisemassa ymparoivaan
rakennuskantaan.

Simolan talolle ndakyvyys maisemassa turvataan
siind maarin kuin se on mahdollista. Paivakotia
ei ole mahdollista sijoittaa alueella
meluntorjunta huomioiden muualle kuin
kaavaehdotuksen mukaiseen paikkaan.

Vaikutukset rakennettuun
kulttuuriymparistéon ja maisemaan
arvioidaan kaavaselostuksessa.

Kaavaratkaisua tarkistetaan
rakennusten sijoittelun osalta ja
kerroslukuja madalletaan kohti
nykyista pientaloasutusta. Alueen
lansiosa osoitetaan
kaupunkipientalo (townhouse)
rakentamiseen.

Istutusmaarayksia Mattilankadun ja
Simolan talon nakymalinjalla on
tarkennettu niin, ettd Simolan talon
nakyvyys on turvattu paremmin.

Rakentamistapaohjetta ja
kaavakartan rakentamisten tapaa
koskevia maarayksia on
tasmennetty.
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vaikutuksiltaan kaavaratkaisua voidaan pitaa
tyydyttavana.

Melun hallinta on pyritty huomiomaan
rakennusmassojen sijoittelun keinoin ja
meluntorjuntarakenteilla seka
kaavamaarayksin. Kaavaluonnoksessa
esitettyjen melua koskevien maaraysten
ohjearvot poikkeavat kuitenkin VNP 993/1992
mukaisista suunnittelun ohjearvoista ja
perustuvat Tampereen kaupungin omiin
melulinjauksiin.

melumaaraysten tulisi noudattaa

valtioneuvoston paatoksen mukaisia ohjearvoja.

Koska kyseessa on uusi asuinalue, tulisi
mitoittavana tekijana kayttda yomelua. Tama
tulisi huomioida my6s kaavamaarayksissa.
Osalla korttelialueita ei saavuteta ylempien
kerrosten kohdalla y6aikaan hiljaisen julkisivun
vaatimusta. Hiljaisella julkisuvulla tarkoitetaan
rakennuksen sivuja, jolla melutaso alittaa
paivalla 55 dB(A) ja yolla alle 45 dB(A).
Kaavamaarayksissa tulisi selkeasti edellyttaa,
ettei suunnittelualueen parvekkeilla tai
kortteleiden oleskelualueilla liikenteesta
aiheutuva A-painotettu keskidanitaso saa ylittaa
suunnittelun ohjearvoa (VNP 993/1992)

Kulttuuriympariston kohteille osoitetaan
asianmukaiset suojelumaaraykset laadittujen
rakennettua kulttuuriymparistoa ja arkeologisia
kohteita koskevien inventointien pohjalta.
Kaava-alue ei rajoitu ranta-alueelle. Asuntojen
jarvinakymien tavoittelun sijasta oleellisempaa
on ollut rakentamisen sovittaminen
korkeudeltaan miljéoseen ja alueen jalankulun
ja pyorailyn reittien turvaaminen. Jarvi nakyy
ainoastaan kuusikerroksisten rakennusten
ylimmasta kerroksesta ja joidenkin
viisikerroksisten rakennusten viidennesta
kerroksesta. Rakentamisen laatua varmistetaan
kaavamadaarayksin ja rakentamistapaohjein

kaupunkikuvatoimikunnan lausuntojen pohjalta.

Meluselvitys on tarkistettu kaavaehdotuksen
mukaisilla massoilla. Yomelua on kaytetty
mitoittavana tekijana.

Melua koskevat asemakaavamaaraykset on
laadittu Tampereen kaupungin melulinjausten
pohjalta.

Kortteliratkaisua on tarkistettu kerroslukujen
osalta, jolloin meluselvityksen perusteella
yOaikana paasaantoisesti saavutetaan kaikissa
kerroksissa asuntojen vaatimat hiljaiset
julkisivut.

Viitesuunnittelussa on tutkittu
parvekeratkaisuja.

Tonteilla 1179:3-5 on yleismaarays,
ettd Melunldahteen puoleisten
rakennusten, joiden julkisivuilla
paivaajan keskidaanitaso LA,eq,7-22
onh 65-70 dB, tulee muodostaa
melua vastaan yhtendinen
kokonaisuus, jossa ei ole
rakennusten vilisia avonaisia valeja.
Erilliset rakennukset tulee liittaa
toisiinsa parvekkeilla, jotka tulee
varustaa melun ldhteen puoleisella
sivulla melulta suojaavalla seinall3,
josta vahintdan 40 % tulee olla
lasitettua ikkunaa.

Julkisivujen osien merkinnat, jotka
osoittavat rakennusalan sivun, jolla
julkisivuun kohdistuvan
keskiaanitason ja sisalla asuintiloissa
sallitun keskiaanitason erotuksen
(ALAeq) on oltava vahintaan
osoitetun luvun mukainen, on
tarkistettu.

Samoilla julkisivun osilla on maarays
sisdanvedetyista parvekkeista.
Pohjoisimpien kerrostalotonttien
ulkosivuille on lisatty maarays, etta
parvekkeet tulee lasittaa.
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paivdaikana 55 dB (LA,eq,7-22) tai 45 dB
ybaikana (LA,eq,22-7).

Jatkosuunnittelussa on tarpeen etsia ratkaisua,
jossa kaikista asuinrakennuksista l0ytyy
hiljainen julkisivu myo6s yodaikaan.

Parvekkeiden sijoittamisen osalta terveellinen ja
viihtyisa asuinymparisto edellyttaa, ettei melun
ylittdessa julkisuvulla 60 dB parvekkeita sallita
sijoitettavaksi tallaiselle julkisivulle lainkaan.
Julkisivuun kohdistuvan paivamelutason ollessa
55-60 dB(A) tulee varmistaa huoneiston
avautuminen talon sellaiselle julkisivulle, jossa
piha-alueen (VNp:n 993/1992) mukaiset melun
ohjearvot tayttyvat. Parvekkeiden osalta
tallinkin tulee ottaa huomioon, ettd
mahdollisen parvekelasituksen ollessa osittain
auki tulee yoajan ohjearvon 45 dB(A) tayttya.
VNP 993/1992 ohjearvoista poikkeavia
melumaarayksia ja kaupungin melulinjausta
sovellettaessa tulee ottaa huomioon, etta
asuinympariston laatu- vaatimuksien
heikentamisella saavutettavat hyodyt
useimmiten kohdistuvat rakennuttajien tai
maanomistajan hyddyksi, joka muodostuu
tietoisena riskin ottamisena ihmisten
terveydelle ja viihtyisyydelle. Melualueelle

Kaavaehdotus ei salli parvekkeiden sijoittamista
julkisivuille, joilla meluselvityksen mukaan
yOaikainen keskiaanitaso LA,eq,22-7 ylittaa 60
dB. Julkisivuilla, joihin kohdistuva melu on
alhaisempi, on parvekkeiden melu saatavissa
vaatimusten mukaiselle tasolle rakenteellisilla
ratkaisuilla.

Kaavaratkaisun kerroslukuja on
tarkistettu. Korkeimmat rakennukset
sijaitsevat nyt moottoritien puolella
ja kerrosluvut laskevat kohti
pientaloaluetta.

Kaavakartan melua koskevaa
yleismaaraysta on tarkistettu,
samoin rakennusaloja koskevia
melumaarayksia.

Korttelissa 1179 tonteilla 3-5
melunldhteen puoleisten
rakennusten, joiden julkisivuilla
pdivaajan keskiadnitaso
LA,eq,7-22 on 65—-70 dB, tulee
muodostaa melua vastaan
yhtendinen kokonaisuus,

jossa ei ole rakennusten valisia
avonaisia valeja. Erilliset
rakennukset tulee liittaa

toisiinsa parvekkeilla.
Rakennukset toisiinsa liittavat
parvekkeet tulee varustaa melun
lahteen puoleisella sivulla melulta
suojaavalla seinalla, josta vahintdaan
40 % tulee olla lasitettua ikkunaa.

Townhouse-alueella rakennukset
muodostavat tiiviin muurimaisen
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kaavoitettaessa tulisi aiheutuvia hyotyja ja
haittoja arvioida riittavan laajasti huomioiden
melulle altistumisesta aiheutuvat kustannukset.
Nokian moottoritien nopeusrajoituksena on
kaytetty 60 -100 km/h. ELY-keskus korostaa,
ettd valtatien nopeusrajoitus kaava-alueen
kohdalla on 100 km/h, jota tulee kayttaa talla
kohdalla melun leviamisen, melusuojaustarpeen
ja melumaardysten maarittelyn lahtotietona.
Tien nopeustaso laskee vasta Peurankadun /
Mattilankadun alikulusta koilliseen pain. Mikali
meluselvityksessa on kaytetty valtatien
nopeustasona 100 km/h, tulee sivun 4
PIRELY/231/07.01/2011 3/3 taulukko korjata.
Jos meluselvitys on tehty kdyttden valtatielld 12
kaava-alueen kohdalla muuta kuin 100 k/h
nopeustasoa, tulee meluselvitys
kokonaisuudessaan paivittaa.

Valtatiella 12 meluselvityksen
liikennemaaratietona on kaytetty vuoden 2018
keskiarkivuorokauden liikennemaéaraa (KAVL) 23
376 ajon/vrk. Tavallisesti meluselvityksissa
kaytetdan lilkkennemaarana vuorokauden
keskimaaraita liikennemaaraa (KVL), joka on
alempi kuin KAVL. Valtatien 12 liikennemaara
(seka KVL ettd KAVL) on noussut vuoden 2018

Paivitetyssa meluselvityksen versiossa on
selvennetty, etta suunnittelualueen kohdalla on
laskelmissa kaytetty moottoritien nopeutena
100 km/h.

rakenteen, jossa kaikki asunnot
avautuvat myos hiljaiselle puolelle.
Piha-alueilla mitoittava vaatimus on
yOajan keskidanitasovaatimus
LA,eq,22-7 < 45 dB vaatimus tayttyy
alueella kahta itdisinta tonttia
lukuun ottamatta. Nailld tonteilla
tayttyy meluaidan kanssa paivaajan
danitasovaatimus LA,eq,7-22 £ 55
dB.

Simolankadun varren AP-tontilla on
meluaitavaatimus.
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jalkeen siten, ettd vuoden 2020 KVL on 23 905
ajon/vrk eli suuruusluokka on sama kuin
meluselvityksessa kaytetty liikennemaara.
Meluselvityksessa kaytetyt valtatien
nykytilanteen seka ennustetilanteen 2040
liikennemaaratiedot ovat hyvaksyttavia.
Rakennushankkeeseen ryhtyvan on
huolehdittava maankadytto- ja rakennuslain 117
f § mukaisesti tarvittavasta meluntorjunnasta
mahdollisesti tarvittavine meluselvityksineen
seka ulko-oleskelu- ettd rakennusten sisatilojen
osalta.

Vn-1-alueella maisemanhoito- ja muut
toimenpiteet ml. mahdolliset kaavamerkinnan
ist-2/2 m -merkinnan edellyttdmat toimenpiteet
ovat Tampereen kaupungin vastuulla. Alueen
rakentaminen meluesteineen ei saa vaarantaa
valtatien 12 kuivatusta eika rakenteita.
Mahdollisten muutosten toteuttaminen
kuivatusjarjestelyihin (tien rumpuihin, sivu- ja
laskuojiin) ja muihin tierakenteisiin on alueen
rakentajan vastuulla. Mahdolliset tiealueelle
tulevat muutokset ja rakenteet kuten meluvallit
ja -kaiteet edellyttavat ELY-keskuksen lupaa.
Rakenteiden tai tehtavien toimen-piteiden
sijoittuessa tiealueen viereen Pirkanmaan ELY-

Tama on huomioitu ja edellytetdan
kaavamaarayksissa.

Meluvallin jatkamisesta ja muista moottoritien
tiealueen vieressa tehtavista toimenpiteista

sovitaan asianmukaisesti ELY-keskuksen kanssa.

Meluselvityksen mukaan melukaiteista ei ole
merkittavaa hyotya.
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keskus katsoo, etta ELY-keskusta tulisi kuulla
naapurina lupa-asiassa.

Pirkanmaan liitto

Pirkanmaan liitto ndkee myonteisena, etta
asemakaavan laadinnassa on otettu huomioon
alueen arvot ja pyritty niiden turvaamiseen.
Hyvana ratkaisuna voidaan pitda kdytosta
poistuneen peltoalueen osan osoittamista
suojaviheralueena, joka turvaa jatkossakin
Pispalaan avautuvat nakymat ja sailyttaa
vhteyden alueen pitkaan viljelyhistoriaan. Myds
Simolan taloon liittyvissa suojelumaarayksissa
on kohteen historialliset arvot huomioitu hyvin.
alueen suunnittelun kdynnistysvaiheen
suunnittelukilpailun voittajatyon kaikkia
vahvuuksia ei nyt laaditussa kaavaluonnoksessa
ole tunnistettavissa. Suunnittelualueen
etelapuolella sijaitsevat kaarevat
rakennuskorttelit eivat ole saaneet
vastinpariaan uuden asuinalueen
keskuspuiston) pohjoispuolelle rakennettavien
asuinkorttelien muodonannossa.
aluerakenneratkaisu on asema-
kaavaluonnoksessa joutunut antamaan tilaa

Valmisteluvaiheen jalkeen viitesuunnitelmaa ja
viheryleissuunnitelmaa on kehitetty eteenpain
ja huomioitu saatua palautetta ja myos alueesta
edellisissa vaiheissa tehtyja luonnoksia ja
kilpailuvaiheen aineistoa. Rakentamisen tavan
ohjauksessa hyodynnetdan alueen
ominaisluonnetta. Alueen merkittavana
vahvuutena on alueen keskelle muodostuva
suojaisa viheralue, jonka varteen uudet korttelit
ja oleva asutus avautuvat.

Kaavaratkaisua on tarkistettu
rakennusten sijoittelun osalta ja
kerroslukuja on madallettu
laskemaan kohti olevaa
pientaloasutusta.

Keskuspuiston laidalle on sijoitettu
uutena elementtina IV-kerroksisten
kerrostalojen rakennusalat loivalle
kaarelle vastinpariksi eteldapuolisille
rivitaloille. Alueen lénsiosa
osoitetaan townhouse tyyppiseen
rakentamiseen.
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arkisemmille korttelialuetyypeille. Erityisesti
keskuspuistoalueen reunaan sijoittuvan
autopaikkojen korttelialueen (LPA) ja
pysakaointilaitoksen sijaintia tulisi
jatkosuunnittelussa arvioida uudelleen, jotta
uudisalueen asunnoista puistoon avautuvia
nakymia voitaisiin hyédyntdaa mahdollisimman
hyvin.

asemakaavasuunnittelussa tulee
maakuntakaavan mukaisesti kiinnittaa erityista
huomiota taajamarakenteen eheyttamiseen, ja
etta uusi rakentaminen sovitetaan
ymparistoonsa tavalla, joka vahvistaa alueen
omaleimaisuutta.

Pirkanmaan liitto esittaa teknisluonteisena
korjauksena osallistumis- ja
arviointisuunnitelman lahtétietoja seka
kaavaselostusta taydennettavaksi
maakuntakaavan Moottorivayla-merkinnan
osalta. Kaavaselostuksesta tulisi lisaksi poistaa
maininta Kasvutaajamien kehittamisvyohyke -
merkinnasta, silla ko. merkinta ei koske
taajamatoimintojen alueita.

Perustamisolosuhteiden ja paineisen ja lahella
maanpintaa sijaitsevan pohjaveden vuoksi
pysakadintilaitoksen siirto kokonaan uuteen
paikkaan ei ole ollut mahdollista.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelman
paivityksessa ja kaavaselostuksessa
huomioidaan Pirkanmaan liiton palaute.

Pysakadintitalon sijoitusta, massaa ja
rakentamisen tapaa on tarkennettu
asemakaavaan ja
rakentamistapaohjeeseen.

Osallistumis- ja
arviointisuunnitelmaan on lisatty
moottorivaylaa koskeva merkinta ja
kaavaselostuksesta poistetaan
Kasvutaajamia koskeva maininta.
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Pirkanmaan maakuntamuseo

Maakuntamuseo on lausunut hankkeen
osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta 8.8.2019
(diar. 374/2019). Lausunnossa maakuntamuseo
totesi, ettd maankayton suunnittelun
Iahtokohtana tulisi olla avoimen maisematilan
ja historiallisen Hyhkyn kylan viimeisen jaljella
olevan tontin, Simolan pihapiirin, muodostaman
kokonaisuuden huomioiminen. Tata ennen
maakuntamuseo on alustavassa
asemakaavahanketta koskevassa lausunnossaan
3.5.2011 (diar. 131/2011) suhtautunut
kriittisesti uudisrakentamisen aiheuttamiin
muutoksiin avoimessa maisematilassa.
Rakennetun ympariston osalta kaava turvaa
laadituissa selvityksissa todetut arvot hyvin:
Simolan talolle, sen piharakennukselle seka
pihapiirille on osoitettu asianmukaiset
suojelumerkinnat.

Rakennustapaohjeessa annetaan erikseen
ohjeet suurempimittakaavaiselle rakentamiselle
seka Simolan talolle ja sen viereen tulevien
uusien pientalojen rakentamiselle. Mm.
pientalojen harjakorkeus on rajoitettu Simolan
taloa matalammaksi, mita on pidettava
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onnistuneena ratkaisuna talon arvojen ja
maisemallisen aseman sailyttamiseksi.

Myos alueen uudisrakentamisen kerrosluvut on
sopeutettu melko onnistuneesti
maastonmuotoihin ja olemassa olevaan
rakennuskantaan.

Kulttuurimaiseman osalta esitetty kaavaratkaisu
ei ole yhta onnistunut. Nykyinen avoin
peltomaisema muuttuu merkittavasti alueen
rakentuessa. Kaavan mukainen rakentaminen
Hyhkyn kylén vanhoille pelloille kadottaa ldhes
kokonaan yhden viimeisista
agraariyhteiskunnasta kertovista jaanteista
Tampereen keskustan tuntumasta.

Ainoastaan moottoritietd I1ahimpéana oleva,
aiempaa huomattavasti suppeampi peltoalue
sdilytetadan maisemaniittyna.

Maakuntamuseo pitda ratkaisua
valtakunnallisesti merkittavien Pispalan
nakymien sailymisen osalta tyydyttavana.
Selvityksissa tarkedksi nostettu avoimen
peltoalueen ja historiallisen Hyhkyn kylan
viimeisen jaljella olevan tontin, Simolan
pihapiirin, muodostama kokonaisuus kuitenkin
menetetaan, kun konkreettinen yhteys pellon ja
talon valilla katkeaa. Rakennusalojen

Nakymat Nokian moottoritielta Pispalaan ja
Mattilankadulta Simolan talolle asetettu yhdeksi
alueen suunnittelun lahtotavoitteista.
Kaavaehdotuksen mukainen rakentaminen
nykyiselle avoimelle kaytosta poistetulle
peltoalueelle muuttaa alueen luonnetta ja
maisemaa, mutta keskeinen ndkyma kohti
Pispalaa sailyy.

Kaava-alueen rakennusalat ja suurimmat sallitut
korkeudet on rajattu niin, etta
uudisrakennukset eivat tule nakymalinjojen
tielle.

Nakymalinjoille istutettavien kasvien korkeutta
on rajoitettu. Keskeisella nakymalinjalla
sijaitseva alue on kaavassa merkitty
suojaviheralueeksi, jota tulee hoitaa maisema-
tai kayttoniittyna. Alueen rakennusten
kattomuotoja on ohjattu, niin etta ne
sopeutuvat kaukomaisemassa

ympardivaan rakennuskantaan.
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sijoittelulla seka rakennusten ja istutettavien
kasvien korkeutta rajoittamalla on pyritty
sailyttdmaan kapea rakennuksista vapaa
sektori, joka takaisi historiallisesti merkittavan
Simolan talon ndakymisen yhdelle kohdalle
Nokian moottoritielle, Mattilankadun
ylitykselle. Laajempi nakymadsektori seka talon
ja peltoalueen konkreettisen yhteyden
sailyminen, esimerkiksi viheralueen muodossa,
takaisi alueen arvojen sdilymisen kuitenkin
huomattavasti nyt esitettyd paremmin. N&ilta
osin Pirkanmaan maakuntamuseo toivookin
kaavaa vield kehitettavan.

Lisaksi Pirkanmaan maakuntamuseo esittaa
tutkittavaksi selvityksissa esiin nostetun,
Simolan tontilta kohti pohjoista suuntautuvan,
maastossa edelleen nakyvan tilustien linjauksen
sailyttamisen. Tielinja on pysynyt samalla
paikalla vahintaan 1700-luvulta Iahtien ja se on
ainoa historialliseen kylatonttiin kuuluva
rakenne, joka on edelleen selvasti maanpinnalla
nakyvissa. Tielinjausta ei voida pitaa kiinteana
muinaisjaanndksena tai muuna
kulttuuriperintokohteena, mutta linjaus voisi
kuitenkin olla mahdollista sailyttaa kaavassa
esimerkiksi kevyenliikenteen vaylana.

Simolan talon nakyvyys maisemassa turvataan
siind maarin kuin se on mahdollista.

Simolan talon merkitys maisemassa pohjoisesta
ja Mattilankadulta katsottaessa kuitenkin
vdhenee. Paiviakotia ei ole mahdollista sijoittaa
alueella meluntorjunta huomioiden muualle
kuin kaavaehdotuksen mukaiseen paikkaan.
Nakymalinjalle tuleva paivakodin piha,
itdpuolelle tuleva paivakoti ja ndkymalinjan
lansipuolelle tulevat kerrostalot muuttavat
maisemaa merkittavasti. Jotta Simolan talo
sailyttaisi nykyisen merkityksensd maisemassa
tulisi paivakoti jattaa suunnitelmista kokonaan
pois ja kerrostalojen sijaan rakentaa pientaloja,
joiden pitaisi sijaita noin sata metria
lannempédna kuin kaavaehdotuksessa esitetyt
kerrostalot. Tallaisen rakentamisen
toteuttaminen ei olisi kustannussyista
taloudellisesti kannattavaa.

Tilustie sijaitsee ehdotuksen kaakkoisimman
kerrostalotontin 1157:13 rajalla viereisen
paikoitustontin 1157:14 alla. Jotta tilustie
voitaisiin sailyttaa tulisi paikoitusaluetta ja
tonttia siirtaa lanteen vahintaan 30 metria.
Kaytannossa tilustien ja Sipi Simolan rinteen
(Hutikonpolku) valiin ei jaisi riittavasti tilaa
kerrostalotontille. Tilustien sailyttaminen
supistaisi uudisrakentamiseen kaytettavissa
olevaa suunnittelualuetta kohtuuttomasti.

Istutusmaarayksia Mattilankadun ja
Simolan talon nakymalinjalla on
tarkennettu niin, ettd Simolan talon
nakyvyys on paremmin turvattu.

Paivdkodin pihan ja sen vieressa
olevan paikoitusalueen
istutusmaarayksia on tarkennettu,
jotta nakyvyys Simolan talolle sailyisi
mahdollisimman hyvin.
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Arkeologisen kulttuuriperinndn osalta
maakuntamuseo toteaa, etta
suunnittelualueella on tehty arkeologinen
tarkkuusinventointi vuonna 2019.
Inventoinnissa suunnittelualueelta ei |6ydetty
uusia muinaisjaannoksia tai muita
kulttuuriperintokohteita. Inventoinnin
havaintojen perusteella pystyttiin tarkentamaan
Hyhkyn historiallisen kylatontin (mj-tunnus
1000024585) sijainti nykyisen Simolan tilan
tontille. Tontille onkin asemakaavaluonnoksessa
asetettu kaavamerkinta s-40 sekd maarays
"Muu kulttuuriperintékohde.
Kaavaselostuksessa ei kuitenkaan ole mainintaa
Hyhkyn historiallisesta kyldtontista. Kohde olisi
mahdollista mainita jo rakennettua
kulttuuriymparistoa koskevassa luvussa 1.1.3.
Viimeistaan luvussa 3.5.2 on mainittava
nykyisella Simolan tontilla
sijaitsevahistoriallinen kylanpaikka.
Kaavaehdotus liiteaineistoineen pyydetaan
[ahettamaan Pirkanmaan maakuntamuseolle
lausuntoa varten.

Tilustie kulkee my6s Simolan talon
luoteispuolella sijaitsevan voimassa olevassa
asemakaavassa rivitaloille osoitetun
rakennusalan poikki. Kaavassa rakennusten
sijoittamista ei ole rajoitettu. Rakennusalan
supistaminen, kaavaluonnoksessa esitetysta,
olisi kohtuutonta maanomistajaa kohtaan.

Kaavaselostusta tdaydennetaan palautteen
pohjalta.

Maininta Hyhkyn kylatontista
lisataan kaavaselostukseen kohtiin
1.1.3ja3.5.2.

Kaavaehdotus liiteaineistoineen
lahetetdan Pirkanmaan
maakuntamuseolle lausuntoa
varten.
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Kaupunkikuvatoimikunta

Sijaintiin ndhden alue on hyvin tiivis ja
rakentaminen on massiivista.

Alueen suhde isoon maisematilaan jaa
irralliseksi ja alue on kaupunkikuvallisesti
sekava.

Suunnitelmaa tulisi kehittaa seuraavilta osin:

1. Liikennejarjestelyjen tilan kayttoa on

tehostettava. Alueen sisddntulossa on kaytetty
tilaa tielle, lapiajettavalle paikoitusalueelle ja
lisdksi huoltotielle. Aluetta reunustavat

paikoitusalueet eivat luo miellyttavaa ymparistoa

ja laajat paikoitusalueet ovat
kaupunkikuvallisesti haasteellisia.

2. Rakennusten yhtendinen harjakattomuoto ei
riita liittdmaan massiivista aluetta pienimitta-
kaavaiseen ymparistoon. Tarkennettava alueen
erityispiirteita ja korttelit sovitettava paremmin
ymparistddn ja maisemaan.

3. Toimintojen erilleen sijoittelu ei tue
keskuksen syntymista alueelle. Luontevan raitin
muodostumista alueelle tuettava
liikennejarjestelyin ja korttelirakenteen avulla.
Paivakodilla ja sen ymparisto6lla olisi
mahdollisuus kehittya keskeiseksi paikaksi, jos

1.

Lilkenne- ja pysakadintijarjestelyja
tdsmennetdan lausunnon pohjalta.
Uuden Hyhkynlaaksontien katualueen
varauksessa varaudutaan moottorien
mahdolliseen bulevardisointiin.
Pysakointijarjestelyissa on huomioitu
alueen maaperdolosuhteet, joiden
vuoksi maanalainen rakenteellinen
pysakaointi ei ole suurimmalla osalla
suunnittelualueesta mahdollista.
Viitesuunnitelmaa tarkistetaan
rakennusten sijoittelun osalta ja
kerroslukuja madalletaan kohti nykyista
pientaloasutusta. Keskuspuiston laidalle
sijoitetaan IV-kerroksisten kerrostalojen
rakennusalat vastinpariksi etelapuolisille
rivitaloille. Kerrostalojen massoja ja
kattopintoja jaetaan pienempiin osiin.
Alueen lansiosa osoitetaan
kaupunkipientalotyyppiseen
(townhouse) rakentamiseen.
Hyhkynlaakson uusi asuinalue tuo
alueelle n. 1000 uutta asukasta. Uusi
vaesto ja lilkenteelliset olosuhteet eivat
tue kaupallisen keskittyman syntymista
alueelle, I1dhimmat
paivittdistavarakaupat sijaitsevat n 700
m padssa vilkkaamman Nokiantien

1. Viitesuunnitelmasta
poistetaan erillinen huoltotie
kerrostalokorttelien
pohjoispuolelta ja
kavennetaan viheraluetta
uuden katuyhteyden ja
pysakointialueen vilista.
Korttelien valisten
pysakointialueiden
jarjestelyja muutetaan
siirtdmalla puuistutukset
pysakointipaikkojen valiin.
Kaavakartan pysakointia ja
ajoyhteyksia koskevat
merkinnat on tarkistettu.

2. Kaavamerkinnat ja

rakentamistapaohje
tarkistetaan muokatun
viitesuunnitelman pohjalta.

3. Korttelin 1179 tontille 5

Sunniva Karvolan polun
varteen edellytetaan
asemakaavassa liiketiloja.
Sallitusta kerrosalasta tulee
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paivakotirakennuksella ja julkisilla tiloilla olisi
selked yhteys.
- 4. Korttelirakenteessa ja massojen

suuntauksessa huomioitava esitettya paremmin

jarvimaisemat.

- 5. Huoneistokoon ja runkosyvyyden maarittelya
kaavassa pohdittava. Syva rakennusrunko ohjaa

usein keskikdytavaratkaisuun ja yhteen
suuntaan avautuviin pieniin asuntoihin.
Huoneistokoon ohjauksella mahdollista
vaikuttaa myos runkosyvyyteen.

- Runkosyvyyden rajaamisella on positiivinen
vaikutus asuntosuunnitteluun.

- Todettiin, ettd hanke voi edeta kaavoittajien
ohjauksessa

varressa. Viitesuunnitelman keskeisen
raitin varren aukiota on tiivistetty ja
tdsmennetty paivakodin viereisen aukion
jarjestelyja.

4. Jarvi ndkyy ainoastaan osasta
korkeimpien rakennusten ylinta kerrosta,
joten jarvinakymat eivat ole olleet
merkittava osa suunnittelua. Asuntojen
jarvindkymien tavoittelun sijasta
oleellisempaa on rakentamisen
sovittaminen korkeudeltaan miljo6seen
ja alueen jalankulun ja pyordilyn reittien
turvaaminen.

5. Viitesuunnitelussa on muokattu
rakennusmassoja monimuotoisempaan
suuntaan.

Kaavahankkeen palautteen pohjalta
jatkokehitettyja viitesuunnitelmia on

esitelty kaupunkikuvatoimikunnalle
uudestaan 1.6. 2021.

vahintaan 1 % kayttaa liike-

ja palvelutiloiksi. Tilat on

sijoitettava katutasoon ja

niiden ikkunat on

suunnattava katualueelle.
4. Eitoimenpiteita.

5. Rakennusaloja on muokattu
niin, etta useimpien
kerrostalojen rakennusalan
syvyys on keskimaarin 17 —
18 metria. Tama yhdistetaan
maaraykseen, yhtenaisen
julkisivun pituus saa olla
enintdaan 18 m

Ympariston suojelu

- Melumaarayksien muotoilua on tarkennettava.
Kyseessa on uusi asumisen alue, jolla yoaikaisen

liikenteen osuus on yli 5 %. ELY-keskus on

lausunnoissaan asemakaavasta 8585 todennut,

etta talloin tulisi kayttaa mitoittavana tekijana

Asemakaavassa on tarpeellisilla julkisivuilla
meluneristysta ohjaavat maardykset. Samaiset
julkisivut/rakennukset tulee rakentaa
yhtendisind melua vastaan. Parvekkeitten ja
oleskelualueiden meluntorjuntaa ohjaa
yleismaarays, jossa madrataan: "Rakennukset
toimivat leikki- ja oleskelualueiden melusuojina.

Asemakaavaan on lisatty merkinta,
joka osoittaa, etta julkisivu on
rakennettava yhtenaisena
melusuojauksen vuoksi.
Tonttirajoilla ja muualla toisiinsa
liittyvat parvekkeet tulee varustaa
lasi- tai umpiseinalla merkinnan
osoittamalla sivulla.
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yomelua Melu- ja tarindantorjunta maankayton
suunnittelussa -oppaan mukaisesti.

- Leikki- ja ulko-oleskelualueisiin liittyvan
melumaarayksen muotoilua on tarpeen
muuttaa Tampereen

melulinjauksen mukaiseen muotoon, jossa
ohjearvojen edellytetaan alittuvan (vs. ei ylity).
Meluselvityksessa esitetyt kaiteet parantaisivat
erityisesti nykyisen peltoaukea
virkistyskayttomahdollisuuksia ilta-ajan osalta.

- Melukaiteista olisi tarpeen maarata
asemakaavassa.

- Ympadristonsuojelu on saanut
asukasyhteydenottona tiedon alueella vuosina
2018-2020 tehdyista liito-oravahavainnoista.
Yksi havainnoista on vuonna 2018 ollut kuollut
yksilo.

- Saatujen havaintojen perusteella on tarpeen
keskustella liito-oravaselvityksen
taydennystarpeesta yhdessa ELY-keskuksen
kanssa.

- Kaava-alueen itareuna kuuluu
keskuspuistoverkostoon ja tunnistettuun
seudullisen metsaekologisen yhteyden
katkospaikkaan. Viheryleissuunnitelmassa on
huomioitu puustoista ekologista yhteytta

Rakennuslupaa haettaessa on osoitettava
meluntorjuntasuunnitelmalla, ettd parvekkeille,
terasseille seka leikki- ja oleskelualueille
asetetut melun ohjearvot eivat ylity. Vaiheittain
rakennettaessa tulee varmistaa ulko-
oleskelualueiden melusuojauksen toteutuminen
vaatimusten mukaiseksi tarvittaessa tilapaisia
melusuojauksia hyédyntden.”

Meluselvityksen mukaan melukaiteista ei ole
merkittavaa hyotya.

Liito-oravaselvitysta on taydennetty kevaalla
2021. Inventointituloksen perusteella
selvitysalueella ei talla hetkella esiinny liito-
oravaa. Hyhkynlaakson kaava-alueella sijaitsee
mahdollinen liito-oravan kulkureitti.
Liito-oravan mahdolliset kulkureitit suositellaan
huomioitavaksi maankayton suunnittelussa niin,
ettd ne sadilyvat kayttokelpoisina liito-oravalle
myo0s jatkossa jattamalla potentiaalisille
elinymparistoille johtavia ekologisia kaytavia.

Mattilankadun koillispuolella oleva
suojaviheralue, jonka kadun puoleisella laidalla
Vaakko-oja virtaa on otettu mukaan kaavaan.
Alueella on merkinta suojaviheralueesta, jolla
sijaitsee luonnonmonimuotoisuuden kannalta

Maaradystekstia on muutettu.

Ei toimenpiteita asemakaavaan.

Hulevesien hallinta-aluetta ja
polkuvarausta siirretdan pohjoiseen
liito-oravan potentiaalisen
kulkureitin turvaamiseksi
luonnontilaisena suunnittelualueen
eteldosassa. Puiston osa on merkitty
istutettavaksi/hoidettavaksi
luonnonmetsikkoa vastaavalla
tavalla.

Mattilankadun koillispuolella oleva
suojaviheralue, jonka kadun
puoleisella laidalla Vaakko-oja virtaa
on otettu mukaan kaavaan.




TIVISTELMA PALAUTTEESTA

VASTINE

TOIMENPITEET

tukevat puustoistutukset koirapuiston ymparilla
ja olemassa olevan puuston sailyttaminen
kaava-alueen koillisnurkassa. Nama
viheryleissuunnitelmaan merkityt istutukset ja
sailytettdavan puuston alueet on tarpeen siirtaa
my0s asemakaavakartalle.

arvokas ekologinen yhteys. Vaakko-oja on

merkitty luonnontilaisena sailytettavana ojana.

Myds kaava-alueen koillisnurkan puustoinen
alue ja Vaakko-ojan alue on merkitty kaavaan
suojaviheralueeksi, jolla sijaitsee
luonnonmonimuotoisuuden kannalta arvokas
ekologinen yhteys.

Koirapuiston ymparilla on merkitty istutettava
alue, jolle tulee istuttaa puita ja pensaita 3
kappaletta kutakin 100 m2 kohti. Istutettavat
lajit on valittava niin, etta lajien taysikasvuiset
yksilot ovat tyypillisesti viisi metrisia tai sitd
matalampia.

Mattilankadun varressa koillisnurkan metsikon
eteldpuolella kasvillisuus saa olla enintdan 2
metrid korkeaa, jotta ndkyma Simolan talolle

sdilyy.

Suojaviheralueita on merkitty
alueiksi, joilla sijaitsee
luonnonmonimuotoisuuden
kannalta arvokas ekologinen yhteys.
Vaakko-oja on merkitty
luonnontilaisena sdilytettavana
ojana Mattilanpuiston puolella.

Mattilankadun varressa koillisnurkan
metsikon eteldpuolella on lisatty
merkinta, jonka mukaan kasvillisuus
koirapuiston ja Mattilankadun
vélissa saa olla enintdan 2 metria
korkeaa.

Ymparistoterveys

- Kohteen laheisyydessa sijaitsevat merkittavat
melun ja pienhiukkasten lahteet ovat Porintie
(Vt. 12), Mattilankatu ja Simolankatu. Alueelle
on suunniteltu meluvalli ja meluvallin korotus
tielilkenteesta aiheutuvien meluhaittojen
vahentamiseksi.

- Kyseessa on uusi asuinalue, jolloin
elinymparistdn laadulle asetettavien
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tavoitteiden tulee olla korkeampia kuin
tdydennysrakentamisessa ja ohjearvot on
nahtdva sitovampina.

- Alueelle sijoittuva paivakoti tulee sijoittaa siten,
ettd melun ohjearvot alittuvat koko piha-
alueella. My6s leikki- ja ulkoilualueiden
sijoittaminen tulee pyrkia tekemaan alueille,
missd melu- ja hiukkaspaastot ovat

vahaiset.

- Rakennusten suunnittelussa tulee huomioida
ilmanvaihdon puhtaan

korvausilman saanti vahdpaastoiselta suunnalta ja
perustamistavassa tulee

huomioida, ettei kosteus nouse rakenteisiin.

Paivakoti on sijoitettu alueella optimaaliseen
paikkaan. Paivamelun ohjearvot alittuvat piha-
alueella lukuun ottamatta huoltopihaa ja
leikkipihan karkea Sunnivankujan kdaantopaikan
varressa. Pdivakodin piha aidataan joka
tapauksessa, aitaamisella voidaan parantaa
pihan melusuojausta meluselvityksen
osoittamasta tilanteesta naissa paikoissa.

Ehdotuksessa on maarays, ettd rakennuslupa-
asiakirjoihin on liitettdva selvitys rakennusten
ilmanlaadun varmistamisesta.

Pirkanmaan pelastuslaitos

Ei kommentoitavaa.

Mielipiteissa on hyvin paljon yhteista, joten tdhan
on koottu yhdistelma mielipiteissa esitetyista
aiheista. Saatujen mielipiteiden tiivistelmat on
esitetty taman kohdan jalkeen.

- Asukkaiden tulee voida kayttaa
virkistysalueenaan yhtendista ympari kulkevaa
kevyen liikenteen vaylaa.

- Alueelle tulee uusi ita-lansisuuntainen yleisen
jalankulun ja py6railyn yhteys Lucia
Juhantyttaren puiston kautta Mattilankadulle
seka yhteys puistosta Sipi Simolan rinteen
yleiselle jalankululle ja pyorailylle varatulle
kadulle. Tontin 1157:14 eteldlaitaan tulee
istutettava ekologinen yhteys, muttei
valitettavasti virkistysyhteytta. Alueen ympari
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Pohjoisen niityn puolelle ei tule istuttaa puita
vaan pensaita autopaikkojen piilottamiseksi.
Avoimet tilat tulee jattaa avoimiksi.

niittyd on kaytetty hiihtolatuna, mihin
tulevaisuudessa mennaan? Miten kaavassa
huomioitu niityn sailyttdminen asukkaiden
[3hiliikunta ja virkistyspaikkana? Nyt niitylla
useita polkuja ja talvisin hiihtolatu, joka on ollut
niin ldhiasukkaiden, Hyhkyn koulun oppilaiden
kuin Huovarin paivakodin lasten kadytossa, miten
varmistetaan, ettd lilkuntapaikka sailyy
oppilaiden kaytossa?

Vanhassa kaavassa on Mattilankadun ja
Hutikonpolun lansipuolelle kaavoitettu
pelikentat. Ne tulee rakentaa Mattilankadun
varteen suojaviheralueelle hyhkylaisten
virkistyskayttoon.

Hyhkyn kylayhdistyksen pitkan ajan tavoitteena
on saada moottoritiesta bulevardi ja sita kautta
pohjoisen isosta niittyalueesta aktiivinen
perhepuisto.

Moottoritien bulevardisointi tulisi linkittaa
Hyhkynlaakson asuinalueen kaavoitukseen
tarkeimpana edellytyksena ja rakentamisen
mahdollistava tekijana. Tampereen kaupungin
tulisi ajaa erittdin voimakkaasti moottoritien

kiertdminen onnistuu puiston raitin seka
Sunniva Karvolan Polun, Sunnivankujan

jalankulkuvaylan ja Hyhkynlaaksonkatu kautta.

- Niittya tullaan hoitamaan avoimena maisema-
tai kayttoniittyna. Niitylle ei saa istuttaa
maisemanakymia haittaavia yli 5 m korkeita
kasveja. Siita huolimatta, ettd kaupunki ei
moottoritien melun takia voi osoittaa niittya
virkistysalueeksi eikd rakentaa esim.
pelikenttia, latuja tai virkistysreitteja alueelle,
kaupunkilaiset voivat niin halutessaan kulkea
tai oleskella niitylla.

- Tassa yhteydessa ei voida ottaa kantaa
moottoritien mahdollisiin muutoksiin.
Moottoritien melun vuoksi niitylle ei voida
osoittaa perhepuiston kaltaista
virkistyskayttoa.

- Bulevardisoinnista paattaminen kuuluu
kaupungin valtuutetuille/-valtuustolle.
Moottoritien rajoituksen laskemisesta
nopeuteen 80 km/h Tesoman
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bulevardisointia ELY keskuksen suuntaan. Talla
voitaisiin vahentda melua, parantaa ilman
laatua seka rakentaa uudet talot helpommin
ilman moottoritien aiheuttamia rajoitteita.
Matka-ajan lisddntyminen pysyisi erittdin
kohtuullisissa rajoissa.

koirapuisto tulee rakentaa Vaakko-ojan
pohjoispuolen lepikkoon sita harventaen ja
rajaten kayton pois ojasta. Koirapuisto ei saa
aidata niittyaluetta.

Pyynikki -Tahmela — Ala-Pispala kautta kulkeva
viheryhteyden jatkumo kohti Raholaa ja Nokiaa
Pyhajarven virkistysreittina katkeaa tai
ehdotelmassa ei oteta sita riittavasti huomioon
riittavina viherkaistoina.

Luontoselvityksen ketoneilikkaesiintyma
turvattava ja puistoalueille suositellaan niittyjen
perustamisesta, joissa suosittava alkuperaisia
lajeja.

Myos luonnonvaraisten lajien reviireja
menetetaan

alueen eldimiston elinalueen vaheneminen
huolettaa suuresti Pihasta |16ytyi muutama vuosi

eritasoristeyksen ja Hyhkyn valilla on
keskusteltu, mutta tiesta vastaava taho on
pitanyt kiinni 100 km/h rajoituksesta.

Vaakko-oja ja ”lepikko” ovat yhdessa luonnon
monimuotoisuuden kannalta erityisen tarkea
alue ja ekologinen kdytava ja on sellaisina
merkitty kaavaan. Koirapuistoa ei voida sinne
sijoittaa.

Viheryhteyksia on kaavaan tehty viher- ja
puistoalueina sekd istutettavina alueina ja
puuriveina. Valitettavasti mainittu jatkumo
karsii jo nykyisin Pispanlinnan
palvelukeskuksen kohdalla.

Ketoneilikka ei ole uhanalainen laji eika
esiintymaa voida pitaa merkittavana. Kasvusto
voidaan tarvittaessa siirtaa.

Avoimeksi jadvaa suojaviheraluetta tullaan
hoitamaan maisema- tai kayttoniittyna.
Tehtyjen luontoselvitysten mukaan alueella ei
esiinny uhanalaisia lajeja. Liito-
oravaselvityksen mukaan alueella on
mahdollinen oravien kulkureitti, joka sijaitsee

Lucia Juhantyttdren puiston
hulevesipainannetta on siirretty
pohjoiseen ja puiston etelalaita on
osoitettu luonnonmukaisena
sailytettavaksi puistoksi, joka voi
toimia liito-oravan mahdollisena
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sitten kuollut liito-orava.

Simolan talon ja Hutikonpolun ja Simolankadun
kulmassa olevan ok-talon valissa olevan palstan
omenapuut pitaisi tutkia, mahdolliset
paikallisesti jalostetut kasvikannat tulee
sailyttaa alueella.

Vastustamme moottoritien Nokialta tulevan
meluvallin jatkamista 10 metrilld, koska se
kaventaa kansallismaisemaa. Tulee rakentaa
rengasmeluvalli nykyiseltda meluvallin
paatepisteeltd alikulkusillalle ja Hyhkyn
nykyiseen meluvalliin asti.

Turvattava mahdollisimman vdhainen Puu-
Hyhkyn lapikulkuliikenne, ratkaisuna
ehdotetaan Hennerinkadun levittamista ja
liilkennevaloja Pispalan valtatien ja
Hennerinkadun risteykseen ja
molemminpuolisen lapikulun sallimista sinne
asti.

Hyhkyn alueen nykyinen lapiajo aiheuttaa
turvattomuutta ja vaaratilanteita, miten

padasiassa kaava-alueen viher- ja
puistoalueilla.

- Alueella kdyneilta kasviasiantuntijoita ei ole
saatu mainintaa, ettd omenapuut olisivat
erityisen merkittavia.

- Meluvallia on tarpeen jatkaa, jotta kaupungin
kaytosta poistuvan puupankin tilalle voidaan
osoittaa rakentamista. Melueste ja
uudisrakennukset vahentavat myos nykyisen
pientaloalueen melua.

Tehdyn meluselvityksen mukaan
melukaiteesta rengasmelua vastaan ei olisi
riittavasti hyotya niin, etta silla olisi vaikutusta
kaavan kayttotarkoitusalueiden rajoihin.

- Asemakaavassa ei voida maarata
kaavahankkeen ulkopuolisista asioista. Huoli
Hyhkyn lapikulkuliikenteesta ja
Hennerinkadusta on valitetty kaupungin
lilkennejarjestelmien ja katujen suunnittelusta
vastaaville tahoille.

kulkureittina.
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estetdan, ettei lapikulku lisddnny suunnitelmien
myota?

Pispalan valtatieltd paasee Hyhkyn alueelle seka
Hennerinkatua, ettd Hyhkynkatua. Vilkas
liikenne naita katuja pitkin alueelle ja alueelta
pois.

Miksi Hennerinkadun pitaa olla vayla Pispalan
valtatieltd Mattilankadulle ja Kaarilaan?
Turvallisempi reitti olemassa Haapalinnan
kautta.

Alueen asukkaat ovat ennenkin ehdottaneet
sitd, ettd Hennerinkadulta voi ajaa autolla vain
Hyhkyn alueelle. Kaarilan liikkenne molempiin
suuntiin Mattilankatua ja Peurankatua pitkin.
Liikenneselvityksessa tai muussa materiaalissa
ei otettu lainkaan kantaa siihen, miten uuden
alueen aiheuttama liikenne pidetaan aisoissa
Hennerinkadulla ja Hyhkynkadulla
vaikeuttamatta ko. katujen varrella asuvien
kulkua.

Uuden Mattilankadun paivakodin saattoliikenne
ei ole kaavassa mietitty loppuun. Saattoliikenne
aiheuttaa vaaraa alueella kulkeville koululaisille.

- Suurin osa alueen liikenteesta tulee
kulkemaan pitkin Mattilan- ja Peurankatua
Pispalan valtatielle. Hennerinkadulla on lapiajo
kielletty moottoriajoneuvoilla eika tilanne ole
muuttumassa, joten sinne ei
suunnittelualueelta ohjata liikennetta.

- Mielipiteessa ehdotettu on jo nykyisin
voimassa.

- Hennerinkadulla lapiajo on jo kielletty
moottoriajoneuvoilla, mutta kuten ylempana
todetaan Huoli Hyhkyn lapikulkuliikenteesta ja
Hennerinkadusta on valitetty kaupungin
lilkennejarjestelmien ja katujen suunnittelusta
vastaaville tahoille.

- Saattoliikenne tapahtuu uudelta
Sunnivankujalta ja uuden paivakodin
paikoitusalueelta. Koululaisten jalankulku
tapahtuu naista erotetuilla jalankulkureiteilla
ja ajovaylista erotetuilla jalkakaytavilla.

Saattoliikenne on suunniteltu
tapahtuvan paivakodin
paikoitusalueella yksisuuntaisesti eli
eteld osasta sisdaan ja pohjoisosasta
ulos Sunnivankuijalle.
Paikoitusalueen rajoja on tdman
vuoksi tarkistettu.




TIVISTELMA PALAUTTEESTA

VASTINE

TOIMENPITEET

Mattilankadun levittdmisen mahdollisuus on
syyta tutkia.

Alueleikkaus B osoittaa, etta |lahtokohdat ”1)
rakennuskanta madaltuu ja muuttuu
pienimittakaavaisemmaksi Pyhajarvea
lahestyttdessa ja 2) uuden rakennuskannan
tulee liittya luontevasti ympariston nykyiseen
rakennuskantaan” eivat toteudu
suunnitelmassa

vaadimme korttelien 4 ja 5 korkeiden talojen
poistamista kaavasuunnitelmasta ja alueen
jarkevampaa suunnittelua

kerrostalot suunniteltu aivan liian tiiviisti ja liian
Iahelle nykyistd matalaa, pientalovoittoista
aluetta

Uudiskohteet ovat liian lahella matalaa vanhaa
rakennuskantaa lisaten rakentamisen aikaisia
meluhaittoja vanhoille asukkaille.

uusista korkeista taloista on suora nakoyhteys
olemassa olevien rivitaloyhtididen takapihoille,
jolloin pihan rauha hairiintyy merkittavasti.
asuinaluetta esitetdan siirrettavaksi [ahemmaksi
moottoritietd olevaa meluvallia pidentden

- Asemakaavan Mattilankadun
katualuevarauksessa on varauduttu
mahdolliseen tulevaisuudessa tapahtuvaan
kadun levennykseen. Kadun leventaminen ei
nyt ole ajankohtainen.

1) Kaavaa on muutettu ja nyt korkeimmat
kuusikerroksiset rakennukset sijaitsevat
alueen pohjoislaidalla ja eteldlaidalla on
pienimittakaavaisempia nelikerroksisia
rakennuksia. 2) Asiasta voidaan olla montaa
mielta.

Kyseisten korttelialueiden suunnitelmat on
muutettu ja rakennukset ovat aiempaa
pienimittakaavaisempia.

Kerrostalojen alueen suunnittelussa on pyritty

ottamaan huomioon riittavien ja viihtyisien
ulko-oleskelualueiden rakentaminen.

Kerrostalojen ja pientalojen valista etaisyytta
on kasvatettu aiemmasta suunnitelmasta ja on
nyt pienimmilldaan n. 37 metria eli lahes kaksin
kertainen luonnoksessa esitetysta.

- Kerrostaloalueen siirtaminen lahemmas
moottoritieta kaventaisi nakymaa Pispalaan.

Mattilankadun katualuetta on
suunnittelualueella levennetty.

Rakennusaloja koskevia kerroslukuja
on tarkistettu ja alueen keskiosiin
sallitaan enintdan viisikerroksisia ja
eteldosiin enintdan neljdkerroksisia
rakennuksia.

Nelikerroksisten rakennusten tulee
olla muutoinkin
pienimittakaavaisempia.

Kerrostalojen ja pientalojen valista
etdisyytta on kasvatettu aiemmasta
suunnitelmasta ja on nyt
pienimmillaan n. 37 metria eli lahes
kaksin kertainen luonnoksessa
esitetysta.
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Kaava-alueen rakennuskantaa pitda madaltaa ja
kaava-aluetta siirtada lahemmaksi moottoritiets,
jolloin etdisyys kaava-alueen eteldpuolella
sijaitsevaan nykyiseen pientaloalueeseen
lisddantyy kohtuulliseksi.

Uudiskohteiden poikkeava tyyli ja suuri
kerroskorkeus olemassa olevaan
rakennuskantaan ndahden ei sovellu olevaan
pientaloymparistoon

rakennuksen tulee toteuttaa matalampina,
jolloin niiden yli ndkyy Haulitorni ja Pispalan
harju.

Paalutus ja sen vaikutukset viereisille
taloyhtidille olisi kohtuutonta

Suunnitelmissa on paljon lapikulkua lisaavia
reitteja myos vanhan rakennuskannan alueella,
jotka tulevat osaltaan vahentamaan
yksityisyyden ja suojaisan asumisen tuntua.
Toivomme etta lapikulkua voitaisiin pyrkia
rajoittamaan mahdollisimman vahaiseksi.
rauhallisille omille pihoille ja erillisille yhteisille
virkistysalueille on jaatava enemman tilaa.

Nakyman sdilyminen on tarkeda ja on hankeen
alusta asti pyritty ottamaan huomioon.
Nakyman kaventaminen kaavan mukaisesta
olisi kohtuutonta ja aiheuttaisi merkittavaa
haittaa.

- Uudisrakentamisen ja olemassa olevan
rakenteen eroavaisuuksista johtuvat ristiriidat
pyritdan kohtuullistamaan. Taajama-alue on
elava kokonaisuus, jossa tapahtuu muutoksia.
My0s sellaisia muutoksia tapahtuu, jotka eivat
voi kaikkia miellyttaa, kaupungin taytyy siita
huolimatta muuttua ja vastata ajan myota
tulleisiin mahdollisuuksiin ja haasteisiin.

- Paaluttaessa riskit ldhialueen rakennuksille ja
rakenteille minimoidaan. Taajama-alueella
rakennettaessa lahiymparistdoon on aina
vaikutuksia.

- Uudelle kerrostalo alueelle syntyy uusia
jalankulun ja pyorailyn reittej3, jotka liitetaan
vanhalla alueella jo olemassa oleviin julkisiin
jalankulku- ja pyo6railyreitteihin. Reittien
kayton rajoittaminen olisi kaupungin
nakemyksen mukaan kohtuutonta.

- Suunnittelussa on pyritty takaamaan riittavat

yksityiset ja julkiset oleskelu- ja virkistysalueet.

Katso ylla oleva kohta

Kaavaan on lisatty yleismaarays joka

koskee kerrostalojen,
pysakaointilaitoksen ja
Idhipalvelurakennusten
rakennuspaikkoja:

"Tontin rakennuttamisessa
rakennuttajan tulee huomioida
paaluttamisesta ymparistoon
aiheutuvat haitat (kuten tarina ja
melu) ja suojaustoimenpiteet
riskikartoituksen avulla.
Rakentamisaikana tarinan
vaikutuksia on tarkkailtava
tarinamittareilla rakennuspaikkaa
Iahinna olevalla asuinalueella.”
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Esitetyn kaltaisen asuinalueen rakentaminen
lisaa vaistamatta lapikulkuliikennetta myos
Simolankadulla ja kadun kapeuden vuoksi tama
heikentdaa merkittavasti alueen
lilkenneturvallisuutta ja asumisviihtyisyytta
Moottoritien pohjoispuolen asuinalueet
otetaan huomioon kaikessa suunnittelussa ja
mittauksissa samalla laajuudella ja tarkkuudella
kuin suunnitellun Hyhkynlaakson muut viereiset
olemassa olevat alueet ja itse suunniteltu
Hyhkynlaakson asuinalue. Suunnittelussa ja
mittauksissa otetaan huomioon suunnitellun
meluesteen aiheuttaman meluvaikutuksen ja
ilmansaasteiden levidmisen heijastumavaikutus
pohjoispuolen asuinalueelle.

Moottoritien varren melueste suunnitellaan ja
toteutetaan merkittavasti matalampana, jotta
nakemalinjat ja maiseman arvot sdilyvat kohti
Pispalaa, Hyhkya, Ranta-Kaarilaa ja Pyhajarves,
nykyisia pohjoispuolen asukkaita kunnioittaen.
Suunniteltu kerroskorkeus estda nykyiset avarat
nakymat kohti Pispalaa, Hyhkya, Ranta-Kaarilaa
ja Pyhdjarvea. Rakennusmassaa seka
rakennusten kappalemaaraa ja kerroskorkeutta
tulee pienentda nykyisesta ja sijoittelua
muokata.

- Pddosa uuden rakentamisen aiheuttamasta
lilkenteesta suuntautuu Mattilan- ja
Peurankadun kautta Pispalan valtatielle.
Lilkkennemaarien lisdys Simolankadulla pitaisi
olla vahdinen.

- Meluselvityksessa todetaan, ettei pidennetty
ja korotettu melueste aiheuta korvin
kuultavaa melun lisdantymista moottoritien
pohjoispuolella.

- Meluestetta ei ole mahdollista tehda
matalampana. Matalampi este ei suojaisi
eteldpuolella olevaa aluetta riittavasti.
Taajama-alueella tapahtuu aina muutoksia,
joilla on vaikutuksia asukkaiden elamaan.

- Taajama-alue on eldava kokonaisuus, jossa aina
tapahtuu muutoksia. Uudisrakentamisen ja
olemassa olevan rakenteen ristiriidat pyritaan
kohtuullistamaan, mutta myds sellaisia
muutoksia tapahtuu, jotka eivat voi kaikkia
miellyttaa.
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liikenneselvityksen mukaan uusi asuinalue ei
vaikuta alueen liittymia ruuhkauttavasti, selvitys
ei ole uskottava ja se tulee tehda uudestaan.
Pispalan valtatie. Kdytanto on osoittanut, etta
lilkenne ruuhkautuu aamuisin Peurankadun ja
Pispalan valtatien risteyksessa.

Peurankadun pullonkaulan liikenne ratkaisut
toimivat huonosti, aiheuttavat vaaratilanteita ja
jonoa.

Jos Kaarilan asukasmaara kaksinkertaistuu,
Peurankadun liikenne ja moottoritien
risteysalue eivat varsinkaan ruuhka-aikoina
kykene vetdamaan kasvanutta liikennetta.
autojen eli liikenteen maara tulee kasvamaan
kestamattoman paljon. Mattilankatu on todella
kapea tuollaisen asukasmaaran autoille
Katuliikenne lisaantyy merkittavasti reitilla
Mattilankatu-Peurankatu

120-160 lapsen paivakoti on liian suuri lasten
hyvinvoinnin kannalta ja se aiheuttaa lisaa
liikennetta

Taman alueen tulee sdilya matalan
rakentamisen alueena ja vehreana
puistoalueena.

Miksi alueelle on annettu nimi Hyhkynlaakso,
kun ollaan Ranta-Kaarilan puolella? Hyhky

- Lilkkenneselvityksen mukaan liikenne ja
Peurankadun ja Pispalan valtatien liittyma
toimii paaasiassa hyvin. Ruuhka-aikaan
kdantyminen Peurankadun ja Pispalan
valtatien valilla lannen suuntaan ja suoraan yli
toimii kohtuullisesti, muihin suuntiin liikenne
toimii hyvin ja jonojen pituus maksimissaan
noin 60 m

- Selvityksen mukaan liikenne saattaa lisaantya
Hyhkynlaaksonkadun ja Pispalan valtatien
vélilla jopa n. 90 %. Toimivuustarkastelun
perusteella katuverkko kestda uuden
maankdyton erittain hyvin.

- Lilkkenneselvityksen mukaan paivakodin
lilkenne ei aiheuta merkittavaa haittaa.

- Asemakaavasta n. 35 % on puisto- ja
viheraluetta ja lisaksi taloilla on omat vihreat
oleskelualueensa.

- Alue on keskiajalta lahtien kuulunut Hyhkyn
kylalle. Simola niminen talo kuului Hyhkyn
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padttyy Mattilankatuun. Nimi tulisi olla Niitty-
Kaarila tai jotain Kaarilaan viittaavaa.

Miten on huomioitu liikennemelun
lisdantyminen nykyiselle rakennuskannalle?
Nykyisellddnkin melu on jo melkoinen eika se
saa taman myota kylla kasvaa.

suunnittelualue on suolla, miten rakennukset
pysyvat pystyssa sortumatta?

rakentaminen sopisi paremmin ratikkavaylien
varteen

suunnitelma on 70-luvulta, ei tata paivaa
siirtakaa suunnitelma pois, alue jatettava
luonnolle

Tampereen strategisessa yleiskaavassa Kaarilan
aluetta ei ole maaritelty merkittavasti
kasvavaksi alueeksi, eika sita siten ole tdssa
mittakaavassa huomioitu suunniteltaessa
kaupungin palveluverkkoa.

kyldaan jo silloin ja kyla sijaitsi nykyisen Simolan
talon kohdalla. Kaava-alue on ollut osa Hyhkyn
kylan peltoja ja niittyja. Voisi melkein vaittaa,
ettd tama osa Kaarilasta voisi olla Hyhkya.

- Lilkennemelu tulee vdhenemaan korvin
kuuluvasti, kun moottoritien ja jo olemassa
olevien rakennusten valiin rakennetaan
kerrostaloja, jotka estdvat melun
kantautumisen.

- Alueen maapera vaatii, etta rakennukset,
lukuun ottamatta pientaloja, perustetaan
paalutuksen varaan. Oikein toteutetun
paalutuksen avulla rakennukset ovat vakaita.

- Kaupungin strategia on, ettd mahdollisimman
paljon uudis- ja tdydentamisrakentamista
kohdistetaan raitiotien varrelle ja ndin
tehdaankin. Siita huolimatta myds muita
alueita kehitetaan ja pitaa kehittaa.

- Mielipide merkitty tiedoksi.

- Mielipide merkitty tiedoksi.

- Tehtyjen selvitysten ja
asiantuntijakommenttien perusteella alueen
kunnallistekniikka ja palveluverkko kykenevat
hoitamaan kasvavan vdeston tarpeet.
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Kaarilan alue on maaritelty strategisessa
yleiskaavassa keskustatoimintojen alueeksi,
joita koskien yleiskaavassa mainitaan
esimerkiksi, ettd alueen tdydennysrakentamisen
tulee edistda toimintojen monipuolisuutta.
Rakennusten julkiseen kaupunkitilaan avautuvat
maantasokerrosten tilat on osoitettava
paasaantoisesti liike ja toimitiloiksi.
Suuryksikkojen tulee tukeutua joukkoliikenteen
runkolinjastoon.

rakentamista on liikaa, uudet asukkaat voivat
tuoda levottomuutta alueelle.

Nykyaan Hyhkyn ja Kaarilan katujen vierustat
ovat taynna parkkeerattuja autoja. Nyt
tavoiteltu autopaikkojen maara 1/90 on liian
pieni.

Kaava sallii sen, etta pysakaintilaitos voidaan
toteuttaa esitettya pienempana, mutta ei
suurempana, mista pahimmillaan seuraa se,
ettd katuvarret tayttyvat autoista.

- Voimassa olevassa yleiskaavassa
suunnittelualueen koillisosa on merkitty osaksi
keskuspuistoverkostoa.

Loppuosa alueesta on osoitettu asumisen
alueeksi: Alue varataan paaosin asumiselle
seka sita palveleville toiminnoille, mm.
virkistys- ja suojaviheralueille, Iahipalveluille
seka nykyiselle ja uudelle ymparistohairiota
aiheuttamattomalle elinkeinotoiminnalle.
Alueelle sijoittuvien yksityisten
rakentamishankkeiden yhteydessa
varaudutaan tarvittaessa julkisten palvelujen
tarvitsemiin tilavarauksiin. Alueen
suunnittelussa tulee kiinnittdaa huomiota
kulttuuriympariston arvoihin.”.

Mielipide merkitty tiedoksi.

Esitetty autopaikkojen maarays on Tampereen
kaupungin Yhdyskuntalautakunnan paattaman
pysakdintinormin mukainen.

-Tarve turvata nakymia lannesta kohti Pispalaa
ja pohjoisesta Mattilankadulta kohti Simolan
taloa ja lahellda maanpintaa oleva pohjavesi
estavat pysakaointilaitoksen rakentamisen
muualle kuin kaavassa osoitetulle sijainnille,
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Hyhkynlaakson ilmanlaatu on kattilamaisen
muotonsa vuoksi erittdin haastava, mita on
selvittanyt aiemmin mm. Lansi-Suomen
ymparistolupavirasto

Asunnot eivdat mene kaupaksi

Huoli alueen turvallisuudesta lapsille, onko
tulevaisuudessa turvallista kulkea kouluun?
Minne uusien asukkaiden lapset menevat
kouluun? Hyhkyn koulun pihalle uusia
parakkeja?

Alueella ei riita peruskoulupaikkoja eika
terveydenhuollon kapasiteettia 1000 ihmisille
Kerrostalot houkuttelevat epamaaraista
vuokrakansaa, nyt alue on turvallinen lintukoto
Lahella olevien vuokratalojen alueella on
turvattoman oloista kulkea, koska siella
norkoilee monenlaista ja epamaaraista sakkia
Bussilinjoja ja vuoroja tarvitaan lisaa

joka myo0s rajoittaa pysakointilaitoksen kokoa.

Pysakdintilaitosta voidaan pienentaa vain, jos
alueelle on tullut sellaista asuntotuotantoa,
ettd pysakoinnin kokonaismaaraa on voitu
pienentaa.

- Imanlaatuselvitysten mukaan alueen

ilmanlaatu on asumiseen sopiva.

- Mielipide merkitty tiedoksi.
- Miksei lasten olisi turvallista kulkea kouluun?

- Todennédkadisesti Hyhkyn ja Epilan kouluihin. -
Alue tulee rakentumaan vaiheittain, ei
kertarysaykselld ja Tampereen kaupungin
palveluverkko riittaa suunnitellun alueen
ihmisille.

- Mielipide merkitty tiedoksi.

- Mielipide merkitty tiedoksi.

- Asiantuntijoiden mukaan nykyinen
joukkoliikenne riittaa.
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Miten nyt 11000 tyhjillaan olevaa
kerrostaloasuntoa saadaan tehokkaaseen
kayttoon, mita kaupunki tekee asian eteen?
Tarvitaanko lisaa kerrostaloja, jos tyhjia
asuntoja riittaa?

Miten voi olla mahdollista, ettd Hyhkyn
luhtitalot ja Villilan ratakiskon luhtitalot ovat
moottoritien |aheisyydessa?

Jo nyt Pispan palvelukeskuksen mutka ja
Hyhkynkadun risteys ovat tukkoisia paikkoja
pysakoityjen autojen vuoksi

Bussilinjan 26:n tamanhetkinen kapasiteetti ei
riita uusille asukkaille

Kasvavien liikkennemaarien aiheuttamat
mahdolliset ongelmat tulisi ottaa huomioon jo
nyt eika vasta myéhemmin

Tuleeko Simolankatu 32 A paadyn yhteyteen
todellakin kevyenliikenteen vaylat ja tunneli
Nokian tien ali? Tama vaikuttaisi [ahella oleviin
nyt suojaisiin ja yksityisiin pihapiireihin
negatiivisesti.

Onko mahdollista tilata sahkdposti-ilmoitusta
tahan kaavaan liittyvista paivityksista?

- Kysymyksessa esitetty luku on todella korkea.
Kaavoituksen tiedossa ei ole, ettd Tampereella
olisi noin paljon asuntoja tyhjillaan.

- Molemmissa paikoissa on ollut mahdollista
rakentaa korkea ja riittdva melueste
moottoritien varteen. Lisaksi Hyhkyssa
moottoritien nopeudet ovat jo hitaammat
kuin suunnittelualueen kohdalla. Korkean
meluesteen rakentaminen on
suunnittelualueen kohdalla nakymien
sdilyttamisen vuoksi mahdollista vain alueen
lantisessa osassa.

- Alueelle on laadittu katujen yleissuunnitelmat
ja lilkkenneselvitykset, joilla on pyritty
varmistamaan liikenteen ja paikoituksen
sujuvuus ja turvallisuus.

- Puistoon tulee kevyen liikenteen vayla, joka
liittyy jo olemassa olevaan kevyen liikenteen
verkostoon. Tunnelia ei tulla toteuttamaan
taman hankkeen yhteydessa eika sen
toteuttamisesta ole muitakaan suunnitelmia.

- Valitettavasti sahkoposti-ilmoitusta ei voi
tilata. Kaupungin Oskari karttapalvelussa on
karttataso ”Vireilla olevat asemakaavat”.
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Kohdetta klikkaamalla [6ytyy linkki nahtavilla
olleeseen aineistoon. Aineisto paivittyy, kun
jotain uutta asetetaan nahtaville.

Mielipide 1: Hyhkyn kylayhdistys ry

- Asukkaiden tulee voida kayttaa virkistysalueenaan yhtenaista ympari kulkevaa kevyen liikenteen vaylaa.

- Hulevesipuistosta tulevan kavelytien tulee jatkua itdan kortteli 5 ja 6 valista kohti paivakodin tonttia ja kulkea siella kohti Mattilankatua.
Paivdkodin piha-alueen eteldosasta tulee paasta kulkemaan puiston eteldlaitaa aina kaupungin taimistolle asti ja pohjoista puolta
turvallisesti takaisin. Kevyenliikenteen vayld halutaan myos suunniteltujen korttelien pohjoispuolelle, missa nyt on vain autopaikkoja.

- pohjoisen niityn puolelle ei tule istuttaa puita vaan pensaita autopaikkojen piilottamiseksi. Avoimet tilat tulee jattaa avoimiksi.

- Hyhkyn kyldayhdistyksen pitkan ajan tavoitteena on saada moottoritiestd bulevardi ja sitd kautta pohjoisen isosta niittyalueesta aktiivinen
perhepuisto.

- koirapuisto tulee rakentaa Vaakko-ojan pohjoispuolen lepikkoon sita harventaen ja rajaten kayton pois ojasta. Koirapuisto ei saa aidata
niittyaluetta.

- puistojen ja niityn kasvivalinnoissa on huomioitava polyttajat.

- Luontoselvityksen ketoneilikkaesiintyma turvattava ja puistoalueille suositellaan niittyjen perustamisesta, joissa suosittava alkuperaisia
lajeja.

- Simolan talon ja Hutikonpolun ja Simolankadun kulmassa olevan ok-talon valissa olevan palstan omenapuut pitaisi tutkia, mahdolliset
paikallisesti jalostetut kasvikannat tulee sadilyttaa alueella.

- Vanhassa kaavassa on Mattilankadun ja Hutikonpolun lansipuolelle kaavoitettu pelikentadt. Ne tulee rakentaa Mattilankadun varteen
suojaviheralueelle hyhkyldisten virkistyskayttéon.

- Vastustamme moottoritien Nokialta tulevan meluvallin jatkamista 10 metrilld, koska se kaventaa kansallismaisemaa. Tulee rakentaa
rengasmeluvalli nykyiseltd meluvallin paatepisteelta alikulkusillalle ja Hyhkyn nykyiseen meluvalliin asti.




- Turvattava mahdollisimman vahdinen Puu-Hyhkyn lapikulkuliikenne, ratkaisuna ehdotetaan Hennerinkadun levittamista ja liikennevaloja
Pispalan valtatien ja Hennerinkadun risteykseen ja molemminpuolisen lapikulun sallimista sinne asti.

- Uuden Mattilankadun padivakodin saattoliikenne ei ole kaavassa mietitty loppuun. Saattoliikenne aiheuttaa vaaraa alueella kulkeville
koululaisille.

- Mattilankadun levittamisen mahdollisuus on syyta tutkia.

Mielipide 2: As. Oy Hutikontuvat

- vaadimme korttelien 4 ja 5 korkeiden talojen poistamista kaavasuunnitelmasta ja alueen jarkevampaa suunnittelua
- kerrostalot suunniteltu aivan liian tiiviisti ja liilan lahelle nykyistd matalaa, pientalovoittoista aluetta

- asuinaluetta esitetaan siirrettavaksi lahemmaksi moottoritietd olevaa meluvallia pidentden

- rakennuksen tulee toteuttaa matalampina, jolloin niiden yli nakyy Haulitorni ja Pispalan harju

- Paalutus ja sen vaikutukset viereisille taloyhtioille olisi kohtuutonta.

koirapuistolle parempi paikka |6ytyy Haapalinnan puoleisesta rytometsikosta

Mielipide 3: As. Oy Simolankatu 32 hallitus ja osakkaita

- Uudiskohteiden poikkeava tyyli ja suuri kerroskorkeus olemassa olevaan rakennuskantaan ndhden ei sovellu olevaan pientaloymparistoon

- suunnitelmaa tulee muokata huomattavasti valtillisemmaksi ja

valjemmin sijoiteltuna.

- Uudiskohteet ovat liian ldhelld matalaa vanhaa rakennuskantaa lisaten rakentamisen aikaisia meluhaittoja vanhoille asukkaille.

- paalutuksen peldataan aiheuttavan vaurioita vanhalle rakennuskannalle.

- Suunnitelmissa on paljon lapikulkua lisdaavia reitteja myds vanhan rakennuskannan alueella, jotka tulevat osaltaan vahentdmaan
yksityisyyden ja suojaisan asumisen tuntua. Toivomme etta lapikulkua

voitaisiin pyrkia rajoittamaan mahdollisimman vahaiseksi.

- Suunnitelmiin on varattu aivan liian vahan viheralueita

- parkkipaikat vievat huomattavan suuren alan, niita nayttaa olevan jopa talojen sisapihoilla istutuksien sijaan.

- Myods luonnonvaraisten lajien reviireja menetetaan

rauhallisille omille pihoille ja erillisille yhteisille virkistysalueille on jaatava enemman tilaa.

Mielipide 4: Asunto Oy Reinolanranta

- Kaavassa esitettyjen uudistalojen korkeus verrattuna olemassa olevaan rakennuskantaan on liian korkea eika esitetyn kaltainen
rakennuskanta sovi kyseiselle alueelle

- Kontrasti olemassa olevaan rakennuskantaan erityisesti Simolankadun puolella on liian suuri, koska etdisyydet olemassa oleviin
rakennuksiin ovat vahadiset




kaava-alueen rakennuskantaa pitdd madaltaa ja kaava-aluetta siirtda lahemmaksi moottoritietd, jolloin etdisyys kaava-alueen
eteldpuolella sijaitsevaan nykyiseen pientaloalueeseen lisaantyy kohtuulliseksi.

Esitetyn kaltaisen asuinalueen rakentaminen lisaa vaistamatta lapikulkuliikennettd myos Simolankadulla ja kadun kapeuden vuoksi tdama
heikentdaa merkittavasti alueen liikenneturvallisuutta ja asumisviihtyisyytta

kaava-alueen liikennejarjestelyt pitdaa suunnitella siten, ettei lapiajoliikenne Simolankadulla lisddnny nykyisesta.

Mielipide 5:

Moottoritien pohjoispuolen asuinalueet otetaan huomioon kaikessa suunnittelussa ja mittauksissa samalla laajuudella ja tarkkuudella kuin
suunnitellun Hyhkynlaakson muut viereiset olemassa olevat alueet ja itse suunniteltu Hyhkynlaakson asuinalue.

Moottoritien varren melueste suunnitellaan ja toteutetaan merkittavasti matalampana, jotta ndkemalinjat ja maiseman arvot sailyvat
kohti Pispalaa, Hyhkyd, Ranta-Kaarilaa ja Pyhajarved, nykyisid pohjoispuolen asukkaita kunnioittaen.

Suunnittelussa ja mittauksissa otetaan huomioon suunnitellun meluesteen aiheuttaman

meluvaikutuksen ja ilmansaasteiden levidmisen heijastumavaikutus pohjoispuolen asuinalueelle.

suunniteltu kerroskorkeus estaa nykyiset avarat nakymat kohti Pispalaa, Hyhkya, Ranta-Kaarilaa ja

Pyhajarvea. Rakennusmassaa seka rakennusten kappalemaaraa ja kerroskorkeutta tulee pienentda nykyisesta ja sijoittelua muokata.

lilkenneselvityksen mukaan uusi asuinalue ei vaikuta alueen liittymia ruuhkauttavasti, selvitys ei ole uskottava ja se tulee tehda uudestaan
Moottoritien bulevardisointi tulisi linkittda Hyhkynlaakson asuinalueen kaavoitukseen tarkeimpana edellytyksena ja rakentamisen
mahdollistava tekijand. Tampereen kaupungin tulisi ajaa erittdin voimakkaasti moottoritien bulevardisointia ELY keskuksen

suuntaan. Talla voitaisiin vahentaa melua, parantaa ilman laatua seka rakentaa uudet talot helpommin ilman moottoritien aiheuttamia
rajoitteita. Matka-ajan lisdaantyminen pysyisi erittain kohtuullisissa rajoissa.

Mielipide 6:

Uusi kaavaehdotus ei ota riittavasti huomioon kaavalle asetettuja tavoitteita ymparistdoon sovittamiseen, asuinympariston laatuun ja
monipuoliseen asuntojen jakaumaan ja kaavoitusohjelman kerrosalatavoitteeseen

Pyynikki -Tahmela — Ala-Pispala kautta kulkeva viheryhteyden jatkumo kohti Raholaa ja Nokiaa Pyhajarven virkistysreittina katkeaa tai
ehdotelmassa ei oteta sita riittavasti huomioon riittavina viherkaistoina.

rakentamista on liikaa ja rakennukset liian korkeita, alue on liian tiivis

120-160 lapsen paivakoti on liian suuri lasten hyvinvoinnin kannalta ja se aiheuttaa lisaa liikennetta

Katuliikenne lisaantyy merkittavasti reitilla Mattilankatu-Peurankatu -

Pispalan valtatie. Kdytant6 on osoittanut, etta liikenne ruuhkautuu aamuisin Peurankadun ja Pispalan valtatien risteyksessa.




Raholaan valmistui 2018 uusi koirapuisto, taalla ei tarvita uutta. Muita vaihtoehtoja alueelle voisivat olla esim. koripallokentta ja tai
skeittiramppi yms.

Moottoritien aiheuttamien melu- ja saastehaittojen ehkadisemiseksi voitaisiin siind nopeutta rajoittaa.
Suunnitelmassa oleva keskusparkkipaikka voitaisiin sijoittaa moottoritien suuntaisesti ldhelle sita.
Kaupungin taimiston siirto asuinrakentamisen tielta ei ollut ilmastonmuutoksen kannalta jarkevaa, taimiston kautta olisi ollut

luonnollinen viheryhteys Vaakkolammin alueelle.

Mielipide 7:

alueen asunnot eivat saisi olla korkeampia kuin nykyinen rakennuskanta

Taman alueen tulee sailya matalan rakentamisen alueena ja vehreana puistoalueena.

uusista korkeista taloista on suora ndkdyhteys olemassa olevien rivitaloyhtididen takapihoille, jolloin pihan rauha hairiintyy merkittavasti.
uusi rakentaminen lahemmaéksi moottoritietd ja valiin laajempi puisto

alueen eldimiston elinalueen véheneminen huolettaa suuresti Pihasta |6ytyi muutama vuosi sitten kuollut liito-orava.

niittyad on kaytetty hiihtolatuna, mihin tulevaisuudessa mennaan?

rakennusten paalutus aiheuttaa kestamatonta melua vuosien ajan

Havainnekuvissa ei ole yhtdan kuvaa kohti Pyhajarvea eli siihen suuntaan missa nykyiset asunnot ovat eikd myoskaan painvastaiseen
suuntaan eli Simolankadulta kohti moottoritieta

Mikali enemman puistoa jatettdisiin asuinrakennusten valiin, koirapuisto voitaisiin sijoittaa vanhojen ja

uusien rakennusten véliin. Tama palvelisi huomattavasti paremmin kaikkia asukkaita.

Miksi alueelle on annettu nimi Hyhkynlaakso, kun ollaan Ranta-Kaarilan puolella? Hyhky paattyy Mattilankatuun. Nimi tulisi olla Niitty-
Kaarila tai jotain Kaarilaan viittaavaa.

Miten on huomioitu liikkennemelun lisaantyminen nykyiselle rakennuskannalle? Nykyiselldaankin melu on jo melkoinen eika se saa taman
myo6ta kylla kasvaa.

Mielipide 8:

Tonttia Simolankatu 16 ei toivota liitettdvan kaavaan. Jos sen liittaminen kuitenkin on valttdamatonta, esitetdan neuvottelua
kaavaehdotuksesta ennen kuin se laitetaan nahtaville.

Simolankadulta lahteva Hutikonpolku (eli ndhtavilla olevassa aineistossa Sipi Simolan vayla) tulee sailyttaa kevyen liikenteen vaylana ja
alueen liikenne tulee jarjestdaa Mattilankadun kautta.

Liikenteen lisdantymista

Simolankadulla tulee valttaa.

Jos Kaarilan asukasmaara

kaksinkertaistuu, Peurankadun liikenne ja moottoritien risteysalue eivat varsinkaan ruuhka-aikoina kykene vetamaan kasvanutta liikennetta.




Nykyisessa kaavassa rivitaloalueeksi merkityn alueen tehokkuutta ei pida kasvattaa Simolankadun varressa

(Simolankatu 6:n ja 16:n vilisella omenapuutarha-alueella) ja kuusiaidan toisella puolella. Naiden
valittémasti pientaloalueeseen liittyvien rakennusten korkeudeksi on maariteltava korkeintaan kaksi kerrosta.

Suunnitellun alueen rakentamisen tulee muutenkin olla huomattavasti esitettya pienimuotoisempaa, volyymia ja kerroksia tulee
vahentaa.

Katot eivat saa nousta nykyisia kattoja korkeammalle.

Kaupunginhallitus ja valtuusto ovat paitsi asuntopoliittisten linjausten myos eraiden viimeaikaisten kaavojen

vhteydessa evastdneet sovittamaan tiivistysrakentaminen alueen henkeen ja valttdamaan kerrostalojen
tuomista ihan kiinni pientaloihin

Kaavassa tulee historiallisten elementtien ja Pispalandkymien ohella maarittda myos pellolle jatettdavan alueen virkistyskaytto.

aluetta tulee kehittaa Hyhkyn ja Ranta-Kaarilan pientalovaltaisen, kylamaisen hengen mukaisesti.

Mielipide 9:

villi pajukko/ryteikkometsdsaareke Simolankatu 20 ja 22 rivitaloyhtididen takana saisi jadda tuollaiseksi luonnontilaiseksi.
Myos taimistoalueen hienoista sembroista olisi hienoa ndhdéa osa saastettyna, ehkd myos Hutikonpolun
varren hienoja raitoja, samoin Simolan kuusiaita olisi hyva sadstaa

Mielipide 10:

Kaava-aineistossa kerrotaan kaavan yhdeksi keskeiseksi tavoitteeksi rakentamisen sovittaminen maisemaan ja rakennettuun ymparistoon.
Tassa ei ole todellakaan onnistuttu.

rakennukset liian korkeita ja liian Iahella pientaloja, talomme paatyseinadsta lahimmaksi kaavaillun kerrostalon seinaan ei ole matkaa kuin
20 metria

kerrostalot kohoavat kiinteistémme harjakorkeuden ylapuolelle arviolta neljan kerroksen verran, kerrostalot dominoisivat ja varjostaisivat
korkeudellaan taloyhtiotamme.

rakennusten valiin tulossa oleva yleinen kulkuvayla vdahentaa alueen puistomaisuutta.

Meilta Ranta-Kaarilan asukkailta kaavaehdotus on viemassa vehrean metsa- ja peltomaiseman.

alueella ndkee kauriita, fasaaneja, janiksia ja kettuja, alueella on my®os liito-oravia. Kyseenalaistamme tehdyn liito-oravaselvityksen
tarkkuuden ja oikeellisuuden.

suunniteltuja kerrostaloja tulee siirtaa lahemmaksi Nokian moottoritieta ja puistoaluetta leventaa

kiinteistomme viereen suunniteltu asuinkortteli (4700) tulee muuttaa osaksi Lucia Juhantyttaren puistoa




Mielipide 11: As Oy Hutikontupien asukkaita

- uudet rakennukset ovat rumia ja liian tiiviisti

- alue halutaan sailyttaa nykyisellaan rauhallisena ja turvallisena

- suunnittelualue on suolla, miten rakennukset pysyvat pystyssa sortumatta?

- jos alueelle on pakko jotakin rakentaa, niin matalampia kerrostaloja tai pientaloja kovalle maalle, lahemmaksi isoa tieta
- rakentaminen sopisi paremmin ratikkavaylien varteen

- alueella on havaittu liito-oravia mutta vahentyneet

taloyhtion vieresta korkeat talot on hylattava

Mielipide 12:

- neljan kerrostalon korttelit 4 ja 5 (lahimpana As Oy Hutikontupia) tulee siirtda vajaa 50 metrid nykyisesta suunnittelusta moottoritielle
pain ja matalammaksi

- suunnitelma on 70-luvulta, ei tata paivaa

- rakennukset ovat liian korkeita, nousevat kaksi kertaa korkeammalle kuin olevat talot

koirapuisto on vaarassa paikassa pellolla. Moottoritien toisella puolella Mattilankadun alikulkusillan jalkeen Viskanpuiston suuntaan olevan

kavelytien vieressa oleva risukko olisi sille oikea paikka

Mielipide 13:

- korkeusero nykyisen asunnon (Simolankatu 18 C18) ja uuden 7-kerroksisen kerrostalon on

lilan suuri. Kun aluetta tullaan tayttamaan, suuri riski on, etta

kerrostalo rakennetaan samalle tasolle kuin rivitalo on eli rakennusten korkeusero (rivitalo ja 7-kerroksinen

kerrostalo) on suuri ja etdisyys vain 19,5 m.

- paaluttaminen aiheuttaa riskin olevien rakennusten rakenteille. Miten asia on huomioitu suunnitelmissa? Onko kaupunki valmis ottamaan
riskin, etta nykyisten

talojen rakenteet karsivat paalutuksesta ja vain jattavat asian rakentajan, asuntoyhtion ja vakuutusyhtién hoidettavaksi.

- Simolankadun pohjoispuolelle kulkee runkovesiputki, joka suunnitelmien mukaan on jaamassa kerrostalojen alle, miten asia aiotaan
ratkaista?

- rakentamista tulee siirtda lahemmas moottoritieta

Mielipide 14:

- Meluselvityksessa ei ole arvioitu meluvaikutuksia moottoritien toiselle puolelle eli Gaddinpuiston puoleiselle
asuntoalueelle.

- Kun Hyhkynlaakson puolelle ollaan suunnitelman mukaan rakentamassa hyvin korkea maavalli meluaitoineen, niin eik6 melu heijastu
aidasta osin takaisin yli Gaddinpuiston puolella olevan meluaidan, ja siten lisda melua silla puolella?




asiasta tarvitaan lisdselvitys

Mielipide 15:

Liikenneselvityksessa tai muussa materiaalissa ei otettu lainkaan kantaa siihen, miten uuden alueen aiheuttama liikenne pidetaan aisoissa
Hennerinkadulla ja Hyhkynkadulla vaikeuttamatta ko. katujen varrella asuvien kulkua.

Mielipide 16:

korkeat kerrostalot eivat sovi alueen ilmeeseen ja maisemaan

rakennuksia liian lahell3, alle 20 m paassa Simolankatu 18 talosta

Mikali alueelta karsitaan nykyista Simolankadun ja moottoritien valisen puuston viheneminen lisda meluhaittoja ja havittaa luontoa
uusille asukkaille meluhaittaa moottoritien vieressa

siirtdkaa suunnitelma pois, alue jatettava luonnolle

Mielipide 17:

Ranta-Kaarilan ja Hyhkyn pientaloalueisiin tiiviisti liittyvan maisemapellon ja viheralueen muuttaminen kerrostaloalueeksi ei ole alueen
hengen mukaista. Tampereen strategisessa yleiskaavassa Kaarilan aluetta ei ole maaritelty merkittavasti kasvavaksi alueeksi, eika sita
siten ole tdssa mittakaavassa huomioitu suunniteltaessa kaupungin palveluverkkoa.

Kaarilan alue on maéritelty strategisessa yleiskaavassa keskustatoimintojen alueeksi, joita koskien yleiskaavassa mainitaan esimerkiksi,
etta

Alueen tdaydennysrakentamisen tulee edistda toimintojen monipuolisuutta.

Rakennusten julkiseen kaupunkitilaan avautuvat maantasokerrosten tilat on osoitettava paasaantoisesti liike- ja toimitiloiksi.
Suuryksikkojen tulee tukeutua joukkoliikenteen runkolinjastoon.

Mielestamme naita kohtia esitetty kaavasuunnitelma ei toteuta.

Perustuen tadssa esitettyihin kohtiin kaavaehdotus on edelleen saatava maltillisemmaksi, tai vaihtoehtoisesti palveluiden saatavuutta ja
alueen toimintojen monipuolisuutta huomattavasti lisattava

Mielipide 18: uuden asuinalueen

kerrostalorakennusten on tarkoitus tulla aivan kiinni nykyiseen rakennuskantaan (Iahin rakennus 19,5 metria Simolankatu 18 c
rakennuksesta) ja [ahimmista tulee jopa 8 kerroksisia.

tallaiset rakennukset eivat istu nykyiseen rakennuskantaan, joka on 1 ja 2 kerroksista rivitalo ja omakotitaloaluetta

uusien talojen ja vanhojen valiin ei mahdu puistoa ja kavelytieta

metsikdssa erilaisia eldinlajeja, onko luontondakékulmaa huomioitu lainkaan?




- uudet kerrostalot nousevat olevia rivitaloja korkeammalle

- Onko kaavoituksessa huomioitu, ettd paalutettavien kohteiden

vieressa n. 20 m paassa sijaitsee jo olemassa olevaa rakennuskantaa (Simolankatu 18 c) ja tallainen paalutus tulee todennakdisesti
aiheuttamaan vaurioita olemassa olevien rakennusten perustuksille seka meluhaittoja alueen asukkaille.

korttelien 4 ja 5 rakennukset muutettava pientaloiksi ja siirrettdva huomattavasti kauemmaksi

Mielipide 19:

- asemakaavaluonnos on osittain epaonnistunut ja ei huomioi alueen kokonaisviihtyvyytta suunnitellun korttelin 1181 osalta. Luonnoksessa
esitetdan kyseiselle korttelille rakennettavaksi alueen kaksi korkeinta kerrostaloa. Kortteli rajoittuisi viereisen asunto-osakeyhtio
Hutikontupien tonttiin ja ko. yhtion 1 % kerroksisen rakennuksen ja uuden suunnitellun korkean kerrostalon vilinen etaisyys olisi vain 20
metria.

- ratkaisu tulee talta osin valmistella uudelleen ja suunnitella kyseinen kortteli nro 1181 pienkerrostalojen ja/tai asuinpientalojen
korttelialueeksi

Mielipide 20:

- Alkuperaisessa kaavamuutoksessa ei oltu suunniteltu tallaista maaraa asuntoja/rakennuksia,

- kerroskorkeudet kerrostalojen osalta ovat kasvaneet 7 kerroksisiksi alkuperaisesta 3 kerroksesta.

- Tallainen rakentamisen ja kerrosten ei sovellu nykyiseen asuinalueeseen, joka muodostuu padosin omakoti- ja
- rivitaloista, myos uuden kaavan rakennukset tulevat todella ldhelle nykyisia rivitaloja

- nykyinen avara asuminen haviad, myos nykyiset puisto/peltomaisemat naiden myo6ta eldimisto.
asuinrakennusten maaraa ja kerrosmaaria tulee vahentaa nykyisesta suunnitelmasta.

Mielipide 21:

- autojen eli liikenteen maara tulee kasvamaan kestamattoman paljon. Mattilankatu on todella kapea tuollaisen asukasmaaran autoille

- onko suunnittelussa otettu lainkaan huomioon seudun turvallisuutta ja ns. inhimillisia arvoja.

- rakentamista on liikaa, uudet asukkaat voivat tuoda levottomuutta alueelle

Hyhkynlaakson suunnitelmaa tulee jarkiperdistda ja kohtuullistaa, etta alue sailyy miellyttavana, turvallisena ja ihmisystavallisena paikkana
asua.

Mielipide 22:

- Tampereen uusien asuinalueiden kaavoitussuunnitelmat tulee keskittaa valmistuvan ratikkareitin varrelle.

- Nyt suunniteltu alue on kaukana ratikkareitistd, joten se turvautuu autoiluun

- Alueelle ei ole kaavoitettu elintarvike- eikd muitakaan kauppoja, mika myos lisda oman auton tarvetta

- Nykyaan Hyhkyn ja Kaarilan katujen vierustat ovat taynna parkkeerattuja autoja. Nyt tavoiteltu autopaikkojen maéara 1/90 on liian pieni.




- Kaava sallii sen, ettad pysakointilaitos voidaan toteuttaa esitettya pienempana, mutta ei suurempana, mista pahimmillaan seuraa se, etta
katuvarret tayttyvat autoista.

- kaavan suunnitelmissa esitetyt parkkipaikat eivat vastaa normia 1/90

- Hyhkyn ja Kaarilan alueet ovat vanhaa arvokasta perinnemaisemaa, kerrostalot eivat sovi alueelle

- Hyhkynlaakson ilmanlaatu on kattilamaisen muotonsa vuoksi erittdin haastava, mita on selvittanyt aiemmin mm. Lansi-Suomen
ymparistélupavirasto

- Enwin Oy:n tekemadssa Hyhkynlaakson lImanlaatuselvityksessa 4.5.2016 ajoneuvojen maarat vuorokaudessa vuosina 2015 ja 2040 ovat
huomattavasti alhaisemmat kuin A-Insin6o6rien Liikennemeluselvityksessa 16.10.2020 ja Ramboll Oy:n Liikenneselvityksessa 3.9.2020.
Enwin Oy:n ilmanlaatuselvityksessa ajoneuvomaarat ovat jopa 20 % alhaisemmat kuin A-Insind0rien selvityksessa. Rakennusliikkeen
tilaama Enwinin selvitys on epailyttava.

Suunnitellusta terveytta ja hyvinvointia vaarantavasta ja kulttuurimaisemaan sopimattomasta massiivisesta kerrostalorakentamisesta on

luovuttava.

Mielipide 23:

- Suunnitellut kerrostalot tulevat liian lahelle nykyista rakennuskantaa (etaisyys vain 20 m), 8-kerroksiset kerrostalot eivat sovi 1-
kerroksisten rivitalojen viereen

- Rivitalojen asumisviihtyvyys ja arvo karsii korkeiden kerrostalojen rakentamisesta

- Kerrostalojen ja pientalojen korkeusero on huomattava

- Luonnonlaheisyys ja kasvillisuus ovat olennainen osa Ranta-Kaarilan asuinalueen vakiintunutta yleisilmettd, maisemaa ja viihtyvyytta

- Metsan kaataminen Simolankadun ja Hyhkynlaakson véliselta niityltd vaikuttaa negatiivisesti ndihin piirteisiin

- Luonto on sailytettava arvo ja asia

- Maapera tuottaa haasteita isojen rakennusten perustamiselle ja kaavoitetulle puistolle

- Paaluttaminen aiheuttaa vuosien meluhaitan

- Puisto jaamassa kavelyteineen hyvin pieneksi

- Rakennettava liittyma moottoritielta lisaa lapikulkuliikennetta ja ndain myds ilmansaasteita ja melua

- Kerrostalot tulisi siirtdaa kauemmaksi Simolankadusta kohti moottoritieta

- Kerrostalojen sijaintiin vaikuttaa nakyvyyden sailyttaminen Pispalaan autoilijoita varten

- Ensisijaisesti tulisi ajatella alueella asuvien asumisviihtyvyytta ja valjyytta, ei ndkyvyyden sdilyttamista

Rakennettavat talot tulisi toteuttaa huomattavasti matalimpina kuin julkaistuissa havainnekuvissa, ndin ne sopisivat paremmin vanhaan
rakennuskantaan ja alueen henkeen




Mielipide 24:

Tavoite sovittaa rakentaminen maisemaan ja ymparistoon ei toteudu

Runkovesilinja aiemmin rakentamisen esteena liian Idahelle nykyista asuinaluetta, nyt 7 kerroksisen talon ja Simolankatu 18C valiin jaa vain
19,5m

Osa taloista suunniteltu suolle, paalutuksen meluhaitat pitkdaikaisia ja huomattavia ldhialueen asukkaille

Miten puisto mahtuu 19,5 m alueelle?

Kerrostalojen korkeus rikkoo pientalovaltaisen alueen arkkitehtuuria ja ilmetta

Uudisrakennusten katot nousevat eteldapuolen harjanteella sijaitsevien nykyisten pientalojen kattoja puolet korkeammalle, eivat sovi
maisemaan

Liittyma moottoritieltd lisda lapiajoliikennettd, melua ja saasteita

Uudessa kaavassa poistuu puuston ja jarvinakoalan katselu ohiajavilta

Miksi aluetta ei voi siirtaa lahemmaksi moottoritieta, vaikka vastaavalle etdisyydelle on sijoitettu mm. Hyhkyn luhtitaloja ja Haapalinnan
kerrostaloja?

Tampereelle ei tarvita enempaa kerrostaloja, pientalojen kysynta lisdantynyt

Kaupungin pitda suojella alueen arvokasta ja monipuolista luontoa

Mielipide 25:

Korttelit 4 ja 5 eivat sovi rakennettuun ymparistoon

Alueleikkaus B osoittaa, etta |ahtokohdat “1) rakennuskanta madaltuu ja muuttuu pienimittakaavaisemmaksi Pyhajarvea lahestyttdessa ja
2) uuden rakennuskannan tulee liittya luontevasti ympariston nykyiseen rakennuskantaan” eivat toteudu suunnitelmassa

Tarinaselvitys ei huomioi rakennusvaiheen paalutuksia? Mika on niiden kertaluokka liikenteeseen verrattuna?

Pispala nakyma sailyy hyvin, vaikka kaavan itapaan rakennuksia siirrettaisiin 15-20 m pohjoiseen, nakymaan ajaville 0.3-0.4 s lyhennys
Esisuunnittelun valinta “Kultaniityt” oli liian massiivinen, mutta istui hyvin alueelle ja vanhaan rakennuskantaan

Nykyiseen suunnitelmaan samanlaista nakemysta ja kunnianhimoa

Lopputulokseksi jotain muuta kuin liian tiivista ja ymparistéonsa vakisin asetetulta nayttavaa rykelmaa

Laajat parkkialueet korostavat uhkakuvaa tallaisesta toteutuksesta

Mielipide 26:

Asemakaavamuutos vaikuttaa alueen vetovoimaan ja asuntojen arvoon

Asunnot eivat mene kaupaksi

Luontomaisemat havidvat tilalle tulevien parkkialueiden vuoksi

Suunnitelman kaltaisia alueita Tampereella ja lahikunnissa on jo riittavasti

Huoli alueen turvallisuudesta lapsille, onko tulevaisuudessa turvallista kulkea kouluun?
Minne uusien asukkaiden lapset menevat kouluun? Hyhkyn koulun pihalle uusia parakkeja?




- Kerrostalot houkuttelevat epamaaraista vuokrakansaa, nyt alue on turvallinen lintukoto

- Lahella olevien vuokratalojen alueella on turvattoman oloista kulkea, koska sielld norkoilee monenlaista ja epamaaraista sakkia
- Alueella monipuolinen luonto, liito-oravia havaittu usein

- Uusi asemakaava tuhoaa merkittavan virkistysalueen, joka on tarkea alueen asukkaille

- Moottoritien melko valittdmassa laheisyydessa ei ole kysyntaa asunnoille, ne jaavat tyhjilleen

- Kosteikon paalle rakentaminen voi tulla kalliiksi, jos talo vajoaakin ja paalutus kestda vuosia

- Tornitalot eivat istu alueen tyyliin, aiemmin suunniteltuun tai alueelle luvattuun

- Alueella ei riitd peruskoulupaikkoja eika terveydenhuollon kapasiteettia 1000 ihmisille

- Bussilinjoja ja vuoroja tarvitaan lisaa

- Peurankadun pullonkaulan liikenne ratkaisut toimivat huonosti, aiheuttavat vaaratilanteita ja jonoa
- Uudessa kaavassa ei liittymaa moottoritielta?

Vaihtoehtoisesti tornitalot voi sijoittaa myos muualle, kuten Pyhdjarven rantaan vedenpuhdistamon luo

Mielipide 27:

- Alueen rakennuskanta hyvin matalaa, suunniteltu massiivinen rakentaminen ei sovi alueelle

- 1-krs:n pientalon, Simolankatu 18 C ja 7 kerroksisen talon valiin jaa vain 19,5 m. Miksi ndin?

- Edellisessa kaavassa vastaava talo oli kaksikerroksinen ja huomattavasti kauempana, mika muuttui?

- Runkovesilinja oli aiemmin rakentamisen esteend liian |ahelle nykyista asuinaluetta.

- Osa taloista on nyt suunniteltu aivan suolle, paalutusmelu jatkuisi vuosia

- Nykyinen rakennuskanta on pyritty ottamaan huomioon uudisrakentamisessa ja sovitettu niin ettei se dominoi olemassa olevaa
ymparist6d, tama ei toteudu Simolankatu 18:n kohdalla

- Miten puisto mahtuu alueelle?

- Miksi uudet katot ovat vanhaa rakennuskantaa huomattavasti korkeammalla?

- Miksi havainnekuvien suunnitelmasta puuttuu liittyma moottoritielta?

Puistikkoa lahinna olevat talot voitaisiin poistaa kaavasta ja/tai kaikki talot suunnitellaan huomattavasti matalimmiksi

Mielipide 28:

- Miten kaavassa huomioitu niityn sadilyttdaminen asukkaiden lahiliikunta ja virkistyspaikkana?

Nyt niitylla useita polkuja ja talvisin hiihtolatu, joka on ollut niin Idhiasukkaiden, Hyhkyn koulun oppilaiden kuin Huovarin padivakodin lasten
kaytossa, miten varmistetaan, etta lilkuntapaikka sailyy oppilaiden kaytossa?

Mielipide 29:
- Miten Nokian moottoritien eteldpuolelle rakennettavat meluvallit vaikuttavat pohjoispuolella sijaitsevaan asutukseen? Heijastavatko vallit
lisaa melua vanhalle asutukselle? Nykyinen meluaita ei esta tata melua.




- Moottoritien liikennenopeutta tulisi alentaa Tampereen puoleisessa paassa valilla Tesoman liittyma — Mattilankadun silta ja tien pinta
pitda paallystad melua vaimentavalla tavalla

- Moottoritien jaddessa asutuksen valiin, melukysymys tulee nahda koko alueen asutuksen kannalta tarkedana ymparistokysymyksena

Jos melutasoa pienennetdan liikkennenopeutta alentamalla, maavalli- ja aitarakenteiden korkeutta voitaisiin madaltaa

Mielipide 30:

- Kerrostalokompleksin rakentaminen lapsiperheiden idyllin keskelle pilaa alueen

- Suunniteltu alue ei vastaa alkuperaisen kaavoitussuunnitelman mukaista kuvausta

- Miksi tehdaan kerrostaloja sinne, missa niille ei ole kysyntaa?

- Kaavoittajien esittamat asiat ovat ristiriidassa havainnekuvien ja laaditun suunnitelman kanssa

- Minka takia Simolankatu 18 ja 7 kerroksisen kerrostalon valiin jaa vain 19,5 m? Milla tavalla tama 7 kerroksinen kerrostalo on sovitettu
nykyiseen ymparistoon?

- Aikaisemmin vastaava talo oli kaksikerroksinen, mika tassa on muuttunut ja miksi on tehty tallainen muutos?

- Rakennuksia on suunniteltu suolle, Onko tassa otettu huomioon paalutusty6t ja niista johtuva

mahdollisesti vuosiakin kestdava melu ja haitta?

- Millainen puisto mahtuu 19,5 metriin?

- Miksi uudet katot ovat vanhaa rakennuskantaa huomattavasti korkeammalla?

- Miksi havainnekuvien suunnitelmasta puuttuu liittyma moottoritieltd?

- Puistikkoa lahinna olevat talot

Korttelien 4 ja 5 poistaminen kaavasta kokonaan tai vahintaan niiden huomattava madaltaminen

Mielipide 31:

- Perinteinen pientaloalue on vaarassa havita rakentamisen vuoksi

- Korkeat talot eivat sovi alueelle, ne rikkovat maiseman, peittavat lahialueen pientalot varjoonsa ja sijaitsevat liian lahella jo olemassa
olevaa rakennuskantaa

- Lahella sijaitseva Haapalinna varoittava esimerkki kerrostalojen rakentamisesta; paalutus kesti kauan

- Tiet eivat kesta satoja uusia autoja, eika parkkipaikkoja ole

Kerrostalot pilaavat maiseman, tuovat asukkaiden mukana levottomuutta ja ruuhkia pienelle alueelle

Mielipide 32:

- Suunniteltu alue ei millaan tavalla vastaa alkuperdisen kaavoitus suunnitelman mukaista kuvausta “rakentamisen sovittaminen
maisemaan ja rakennettuun ymparisté6n”

- Alueen tieverkko ei pysty kantamaan suunnitteilla olevia automaaria

- Simolankatu 18 taloyhtion reunimmaisten talojen etdisyys on alle 20 metria kerrostaloista, miten voidaan perustella? Sopiiko muuhun
rakennuskantaan?




Kerrostalojen viliin jadvan puistoalueen suunnitelmat eivat tule toteutumaan kuin osin
Uudisrakennusten katot nousevat korkeammalle eivatka ne nain sovi olemassa olevaan rakennuskantaan
Jos kerrostaloalueen haluaa rakentaa, se pitaisi tehda lahemmaksi moottoritieta

Asuntojen arvo laskee suunnitteilla olevalla kaavoituksella, onko tdma asunnon omistajien vastuulla?
Eldinten elinymparistot haviavat

Kirjoitetut esitykset ja alustavat mallit kaavoituksesta ovat pahasti ristiriidassa keskendan

Mielipide 33:

Alue tulee sdilyttaa pientaloalueena, niin ettei asukasmaara kasva liian suureksi
Alueella asuvat tarvitsevat virkistysalueita

Luontoarvoja ei pida unohtaa

Mielipide 34:

Hyhkynlaakson kaavan korkeat kerrostalokorttelit eivat sovi olemassa olevaan rakennuskantaan, koska nyt suunnitteilla olevat talot ovat
liilan 1dhelld olemassa olevia pientaloja

Miten nyt 11000 tyhjilladn olevaa kerrostaloasuntoa saadaan tehokkaaseen kayttoon, mita kaupunki tekee asian eteen?

Tarvitaanko lisda kerrostaloja, jos tyhjia asuntoja riittaa?

Miten voi olla mahdollista, ettd Hyhkyn luhtitalot ja Villildn ratakiskon luhtitalot ovat moottoritien |aheisyydessa?

Jos ndiden kohteiden asukkaat valittavat melusta, kuinka paljon kaupunki tulee korvaamaan asukkaille meluhaitasta?

Hyhkynlaaksoon muuttava on valmis maksamaan parkkihallipaikasta maan alla

Yksityiselle maalle on suunnitteilla paasaantoisesti korkeita kerrostaloja ja muutama pientalo ja kaupungin omistamalle maalle parkkialue
ja pientaloja, onko tama reilua kaavoitusta?

Ymmarran, etta yksityisen maan omistajat haluavat maksimoida voiton maa-alueestaan, mutta onko tama oikeudenmukaista ja
vhdenvertaista toimintaa kaupungin puolelta asemakaavan suunnittelussa?

Kaikki ihmiset eivat halua asua kerrostaloissa, tarjoaako kaupunki pientalo vaihtoehtoja niille, jotka kaipaavat turvallista asumista?

Nyt kaavassa on korkea mahdollisesti 8 krs talo 19,5 m paassa 18 c talosta. Kontrasti pientalon ja korkean kerrostalon valilla on todella
suuri ja ei sovi alueelle.

Kerrostalo 3-4 kerrosta korkeammalla Simolankatu 18 c taloja ja se vie piha-alueelta valoisuutta ja avaruutta seka heikentaa talon arvoa
Simolankatu 18 c ja b talojen rakenteet voivat vaurioitua paalutuksesta

Runkovesilinja oli aikaisemmin esteena 18 talojen liian Iahelld rakentamiseen ja nyt kuulemma ei olisi, mika rakennusteknisesti on
muuttunut?

Mielestani korttelit 4 ja 5 ovat liian lahelld olemassa olevaa rakennuskantaa ja eivat sovi nykyiseen rakennuskantaan, laheisyyden ja
korkeuden puolesta




Mielipide 35:

- Korkeat kerrostalot eivat sovellu Simolankadun 1-kerroksisten rivitalojen rinnalle

- Kerrostalo tuhoaa rivitalojen asumisviihtyvyyden ja arvon

- Kerrostalojen ja pientalojen korkeusero liian suuri

- Alueella esiintyvaa luontoa tulisi sailyttaa ja suojella, se on arvokasta

- Puisto jaisi kavelyteineen hyvin pieneksi

- Rakennuksia pitdisi siirtdaa kauemmaksi Simolankadusta kohti moottoritieta

Ehdotan, ettd rakennettavat talot toteutetaan matalampina kuin julkaistuissa havainnekuvissa

Mielipide 36:

- Maisema ja alueen luonne muuttuu taysin toiseksi, jos alueelle rakennetaan yli 3-kerroksisia taloja

- Rauhallinen puistomainen pientaloalue haviaa ja asuntojen arvo laskee

- Talojen rakentaminen pehmedan maastoon aiheuttaa vuosiksi paalutusmelua

- Asukkaiden maaran lisddntyminen lisda myos liikennemaaras, tienkayttdjia ja autoja seka ruuhkia

- Jonyt Pispan palvelukeskuksen mutka ja Hyhkynkadun risteys ovat tukkoisia paikkoja pysakoityjen autojen vuoksi
- Bussilinjan 26:n tamanhetkinen kapasiteetti ei riitd uusille asukkaille

- Miksi uusi alue on suunniteltu taysin kiinni jo olemassa olevaan rakennuskantaan?

Uutta aluetta voisi vieda myds lahemmas moottoritietd ja Mattilan/Peurankatua, jolloin valiin jaisi vihrea kaistale

Mielipide 37:

- Hyhkyn alueen nykyinen lapiajo aiheuttaa turvattomuutta ja vaaratilanteita, miten estetaan, ettei lapikulku lisddnny suunnitelmien
myo6ta?

- Pispalan valtatielta paasee Hyhkyn alueelle seka Hennerinkatua, etta Hyhkynkatua. Vilkas liikkenne naita katuja pitkin alueelle ja alueelta
pois.

- Miksi Hennerinkadun pitaa olla vayla Pispalan valtatielta Mattilankadulle ja Kaarilaan? Turvallisempi reitti olemassa Haapalinnan kautta.

- Alueen asukkaat ovat ennenkin ehdottaneet sita, etta Hennerinkadulta voi ajaa autolla vain Hyhkyn alueelle. Kaarilan liikenne molempiin
suuntiin Mattilankatua ja Peurankatua pitkin.

Kasvavien lilkkennemaarien aiheuttamat mahdolliset ongelmat tulisi ottaa huomioon jo nyt eika vasta myohemmin

Mielipide 38:

- Hyhkynlaakson kaavassa ei ole otettu riittavasti huomioon jo olemassa olevaa asuntokantaa

- Uudet kerrostalot liian [ahella rivitaloja

- Moottoritien nakymien supistaminen ja koko rakennuskannan siirtaminen esim. 40 m lahemmaksi moottoritieta loisi ihan erilaisen
viihtyvyyden nykyisiin rivitaloihin

- Alueella monipuolinen luonto, joka pitdisi saastaa




- Simolankatu 18 C talon kohdalla luonnon sailyttdminen ei toteudu
- Lettomaahan rakentaminen vaatii paaluttamista, joka aiheuttaa metelia |ahelld asuville asukkaille

Mielipide 39:

- Hyhkynlaakson kaavassa ei ole otettu riittavasti huomioon jo olemassa olevaa asuntokantaa

- Uudet kerrostalot liian Iahella rivitaloja

- Moottoritien ndakymien supistaminen ja koko rakennuskannan siirtdminen esim. 40 m ldhemmaksi moottoritieta loisi ihan erilaisen
viihtyvyyden nykyisiin rivitaloihin

- Alueella monipuolinen luonto, joka pitdisi sdastaa

- Simolankatu 18 C talon kohdalla luonnon séilyttdminen ei toteudu.

- Lettomaahan rakentaminen vaatii paaluttamista, joka aiheuttaa metelid |dhelld asuville asukkaille

Mielipide 40:

- Alueen suunnitelmat huolestuttavat asukkaita.

- Enkoe, ettd mainittuja tavoitetta viheralueiden tai alueen tyylin sdilymisesta olisi huomioitu lainkaan asianmukaisella tavalla.

- Tuleeko Simolankatu 32 A paadyn yhteyteen todellakin kevyenliikenteen vaylat ja tunneli Nokian tien ali? Tama vaikuttaisi Idhelld oleviin
nyt suojaisiin ja yksityisiin pihapiireihin negatiivisesti.

- Onko mahdollista tilata sahkoposti-ilmoitusta tahdn kaavaan liittyvista paivityksista?




